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11A-1-2 MOTOR 4M4 – Specificaties

ONDERHOUDSGEGEVENS
Eenheid: mm

Standaardwaarde Grenswaarde

Gloeibougie

Gloeibougie
Weerstand

PAJERO
L200

Turbocompressor compleet

Turbocompressor
Werkingsdruk actuator
(bij 1 mm werkingsbereik)

Turbocompressor

Turbinewiel/compressorwiel-patroon
Axiale speling van as
Speling tussen achterzijde van turbinewiel en
ankerplaat van turbine

Nokkenas en kleppen

Nokkenas
Axiale speling
Klepspeling (bij koude motor)

Inlaat
Uitlaat

Verschil tussen nokhoogte en basiscirkeldiameter
Inlaat

PAJERO
L200, 2001-MODEL PAJERO

Uitlaat
Speling tussen stoterbus en cilinderkopboring
Klepveer

Ontspannen lengte
Belasting (gemonteerde lengte: 38,67)
Haaksheid

Klep
Steeldiameter

Inlaat
Uitlaat

Verzinking vanaf onderzijde van cilinderkop
Inlaat
Uitlaat

Marge (klepkopdikte)
Klepzittinghoek
Speling tussen klepsteel en geleider

Inlaat
Uitlaat

Klepzetel
Zittingbreedte

Cilinderkop
Vervorming van bodemvlak

0,5 �*1, 0,6 �*2

1 �

91*1, 96*2

0,057 – 0,103
0,39 – 0,83

0,10 – 0,18

0,2
0,3

9,89
9,29
10,19
0,03 – 0,07

48,8
280 N (28,0 kg)
Minder dan 2°

7,96 – 7,97
7,93 – 7,95

0,75 – 1,25
0,95 – 1,45
1
45 ° ± 15’

0,03 – 0,05
0,05 – 0,08

2

Minder dan 0,05

0,3

9,39
8,79
9,64
0,10

47,8
238 N (23,8 kg)
4°

7,85
7,85

1,5
1,7
0,8

0,10
0,15

2,8

0,2

OPMERKING
*1: Behalve vanaf 2001 model
*2: Vanaf 2001 model
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11A-1-3MOTOR 4M4 – Specificaties

Eenheid: mm

Standaardwaarde Grenswaarde

Oliekoeler en oliefilter

Omloopklep
Openingsdruk

Regulateurklep
Openingsdruk

Distributietandwielen, balansassen

Uitrekking van distributieketting
Spannerhefboom

Speling tussen spannerhefboom en
spannerhefboomas

Balansas
Speling tussen balansas en balansasbus

Afstandsbus tussentandwiel, linker balansas
Speling tussen afstandsbus en
tussentandwielas A

Afstandsbus kettingwiel
Speling tussen afstandsbus en tussentandwielas

Tandspeling
Rechter balansastandwiel en oliepomptandwiel
Oliepomptandwiel en krukastandwiel
Krukastandwiel en tussentandwiel/kettingwiel
Tussentandwiel en tussentandwiel compleet, 
linker balansas
Tussentandwiel en balansastandwiel, linker
balansas
Tussentandwiel en inspuitpomptandwiel

Axiale speling
Balansas
Tussentandwiel/kettingwiel
Tussentandwiel, linker balansas

Oliepomp

Oliepomp
Speling tussen oliepompas en oliepomphuis
en -deksel
Verschil tussen tandwielhoogte en
oliepomphuisdiepte
Speling tussen tandwielkrans en oliepomphuis

Verstuiver

Verstuiver
Inspuitdruk (klepopeningsdruk)

Inspuitpomp

Inspuitpomp
Plunjerlichthoogte (Inspuittijdstip: 4° na BDP*1,
6° na BDP*2, 7° na BDP*3, 9° na BDP*4, 
12° na BDP*5)

390 ± 29 kPa (4 ± 0,3 kg/cm2)

490 ± 29 kPa (5 ± 0,3 kg/cm2)

16,5

0,06 – 0,18

0,06 – 0,11

0,02 – 0,05

0,02 – 0,06

0,04 – 0,19
0,04 – 0,18
0,04 – 0,18
0,04 – 0,19

0,04 – 0,22

0,04 – 0,21

0,09 – 0,24
0,05 – 0,20
0,05 – 0,20

0,03 – 0,05

0,05 – 0,10

0,15 – 0,26

15000 kPa (150 kg/cm2)

1 ± 0,03 

9

0,3

0,16

0,1

0,1

0,3
0,3
0,3
0,3

0,4

0,4

0,3
0,3
0,3

0,15

0,15

0,27

OPMERKING
*1:  PAJERO non-turbo
*2:  T/m 2002 L200 non-turbo en 1994–1996 PAJERO turbo voor EFTA 
*3:  Vanaf 2001 PAJERO turbo zonder EGR
*4:  Vanaf 2002 L200 turbo, vanaf 2003 L200 non-turbo, CHALLENGER, 1997–2000 PAJERO turbo voor HONGKONG, 
      1998–2000 PAJERO turbo voor Duitsland, 1999–2000 PAJERO turbo voor EC, vanaf 2001 PAJERO turbo met EGR
*5:  T/m 1997 PAJERO turbo voor Duitsland, t/m 1998 PAJERO turbo voor EC, 1998–2000 PAJERO turbo voor 
      Zuid-Africa, t/m 2000 PAJERO turbo voor Algemene Export
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11A-1-4 MOTOR 4M4 – Specificaties

Eenheid: mm

Standaardwaarde Grenswaarde

Zuiger en drijfstang

Zuiger
Uitsteekhoogte

Zonder turbo
Met turbo

Drijfstang
Axiale speling

Drijfstanglager
Oliespeling

0,55 – 0,77
0,45 – 0,67

0,15 – 0,45

0,03 – 0,05

0,6

0,1
Lagerdiameter

Bovenste krukkasthelft
58,8 max.

Binnendiameter cilinder 95,00 – 95,03 95,25
Speling tussen zuiger en bovenste krukkastcilinder

Zonder turbo
Met turbo

Zuiger en zuigerpen

Zuigerpen
Speling tussen zuigerpen en drijfstangglijbus
Speling tussen zuigerpen en zuiger

0,04 – 0,05
0,07 – 0,08

0,03 – 0,05
0,007 – 0,021

0,15
0,15

0,1
0,05

Drijfstang
Kromming, draaiing 0,05

Zuigerveer
Veerslot

Zuigerveer Nr. 1
Zuigerveer Nr. 2

Olieschraapveer
Zonder turbo
Met turbo

Speling in zuigerveerril
Zuigerveer Nr. 1

Zonder turbo
Met turbo

Zuigerveer Nr. 2
Zonder turbo
Met turbo

Olieschraapveer

0,3 – 0,45
0,3 – 0,45*1

0,4 – 0,55*2

0,3 – 0,5
0,25 – 0,45

0,06 – 0,11
0,03 – 0,08

0,05 – 0,08
0,07 – 0,10
0,03 – 0,06

0,8
0,8
0,8

0,8
0,8

0,15
0,15

0,15
0,15
0,15

OPMERKING
*1:  BEHALVE 2001-MODEL PAJERO
*2:  2001-MODEL PAJERO
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11A-1-5MOTOR 4M4 – Specificaties

Eenheid: mm

Standaardwaarde Grenswaarde

Vliegwiel

Vliegwiel

Slingering van frictievlak 0,2
Vervorming van frictievlak
Hoogte van frictievlak

Zonder turbo
Met turbo

Minder dan 0,05

16,2
22,8

0,2

15,2
21,8

Hydro-vliegwiel

Speling in omtreksrichting
Slingering van frictievlak
Hoogte van frictievlak

9
0,75
46,2

Krukas en krukkast

Krukas
Axiale speling
Speling tussen hoofdlager en krukas

Lager Nr. 1, 2, 4 en 5
Lager Nr. 3

Verbuiging
Kruktap en hoofdlagertap

Onrondheid
Tapsheid

Bovenste krukkasthelft
Vervorming van bovenvlak

0,10 – 0,28

0,04 – 0,06
0,06 – 0,08
Minder dan 0,02

Minder dan 0,01
Minder dan 0,006

Minder dan 0,05

0,4

0,1
0,1
0,05

0,1
Hoofdlager

Lagerdiameter 73,16 max.
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4ME0367

3

4

5

6

2

1
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4

2

1

6

4

4 4

3

5

<Behalve VANAF 2000-MODEL CHALLENGER, VANAF 2001-MODEL PAJERO, VANAF 2003-MODEL L200>

<VANAF 2000-MODEL CHALLENGER, VANAF 2001-MODEL PAJERO, VANAF 2003-MODEL L200>

Uitbouwvolgorde

1. Thermostaatdeksel
DBC 2. Thermostaat

3. Omloopleiding
DAC 4. O-ring

5. Thermostaathuis
DAC 6. O-ring

11A-5-1MOTOR 4M4 – Thermostaat

5. THERMOSTAAT

UITBOUWEN EN INBOUWEN
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04317

04316

 

4

9
 11

 10

 11

 

 6

7

8

5

10

,48 4,8

Uitbouwvolgorde

1. Vacuümslang <met EGR-systeem>
2. Vacuümleiding <met EGR-systeem>
3. EGR-leiding <met EGR-systeem>
4. Pakking
5. Pakking
6. EGR-klep <met EGR-systeem>
7. Deksel <zonder EGR-systeem>
8. Pakking
9. Ontlastklep

10. Inlaatspruitstuk
11. Pakking

*1: Vacuümleiding
*2: Uitlaatspruitstuk

<Met turbo (behalve 2001-model PAJERO)> <Zonder turbo>

11A-11-1MOTOR 4M4 – Inlaatspruitstuk

11. INLAATSPRUITSTUK

UITBOUWEN EN INBOUWEN
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5

*1
6

10

15

14

*5

4

3

1

2

*3

*4

13

*2

7

11
12

98

48 4,8

4 0,4

4 0,4

12. Pakking
13. Ontlastklep
14. Inlaatspruitstuk
15. Pakking

*1: Vacuümleiding
*2: Uitlaatspruitstuk
*3: Kleppendeksel
*4: Cilinderkop
*5: Wateruitlaatleiding

<2001-model PAJERO met turbo>

Uitbouwvolgorde

1. Klem
2. Luchtinlaatleiding
3. Klem
4. Luchtinlaatslang
5. Vacuümslang <met EGR-systeem>
6. Vacuümleiding <met EGR-systeem>
7. EGR-leiding <met EGR-systeem>
8. Pakking <met EGR-systeem>
9. Pakking <met EGR-systeem>

10. EGR-klep <met EGR-systeem>
11. Deksel <zonder EGR-systeem>

MOTOR 4M4 – Inlaatspruitstuk11A-11-1a

UITBOUWEN EN INBOUWEN
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04323

Uitbouwvolgorde

1. Isolator A
2. Isolator B
3. Isolator C
4. Isolator
5. Moer
6. Uitlaatspruitstuk
7. Pakking

30 3,0

11A-12-1MOTOR 4M4 – Uitlaatspruitstuk

12.UITLAATSPRUITSTUK

UITBOUWEN EN INBOUWEN <VOOR PAJERO ZONDER TURBO>
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13349

Uitbouwvolgorde

1. Isolator A
2. Isolator B
3. Isolator
4. Moer
5. Uitlaatspruitstuk
6. Pakking

1

31 3,1

2

3

4

5

6

11A-12-2 MOTOR 4M4 – Uitlaatspruitstuk

UITBOUWEN EN INBOUWEN <VOOR L200 ZONDER TURBO>
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04324

31 3,1

7

6

Uitbouwvolgorde

1. Isolator
2. Isolator A
3. Moer
4. Uitlaatspruitstuk
5. Deksel <zonder EGR-systeem>
6. Pakking
7. Pakking

11A-12-3MOTOR 4M4 – Uitlaatspruitstuk

UITBOUWEN EN INBOUWEN <PAJERO met turbocompressor>
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4ME0094

4

31 3,1

2
3

1

Uitbouwvolgorde

1. Isolator
2. Moer
3. Uitlaatspruitstuk
4. Pakking

11A-12-4 MOTOR 4M4 – Uitlaatspruitstuk

UITBOUWEN EN INBOUWEN <CHALLENGER, L200 met turbocompressor>
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11A-13-3MOTOR 4M4 – Kleppendeksel en cilinderkop

cBd VERWIJDEREN VAN CILINDERKOPPAKKING

Let op
� Wees bij het verwijderen van de cilinderkoppakking 14

voorzichtig dat de cilinderkop 13, de krukkast *5 en het
distributiehuis *4 niet worden bekrast.

INBOUWAANWIJZINGEN

DAC MONTEREN VAN CILINDERKOPPAKKING

(1) Kies een cilinderkoppakking 14 van de juiste dikte overeen-
komstig de uitsteekhoogte van de zuigers. In de onderstaan-
de tabel staan de beschikbare cilinderkoppakkingen. De
maat van de pakking wordt aangegeven door het aantal inke-
pingen bij het uiteinde van de pakking. Meet de uitsteek-
hoogte van de zuigers en bereken het gemiddelde. Kies ver-
volgens een pakking met de juiste dikte uit de onderstaande
tabel. Indien een zuiger meer dan 0,03 mm boven de pakking
uitsteekt, mag de betreffende pakking niet worden gebruikt.
Gebruik in dat geval een pakking die een maat dikker is.

Met turbocompressor
Uitsteekhoogte van zuigers Cilinderkoppakking

Gemiddelde uit-
steekhoogte van

zuigers

Identificatie-
merkteken op

krukkast

Maat  Dikte na aan-
trekken

0,475 � 
0,028 mm

A A
(met 1 inkeping)

1,35 � 
0,03 mm

0,532 � 
0,028 mm

B B
(met 2 inkepin-

gen)

1,40 � 
0,03 mm

0,589 � 
0,028 mm

C C
(met 3 inkepin-

gen)

1,45 � 
0,03 mm

0,646 �

0,028 mm
D D

(met 4 inkepin-
gen)

1,50 � 
0,03 mm

Zonder turbocompressor
Uitsteekhoogte van zuigers Cilinderkoppakking

Gemiddelde uit-
steekhoogte van

zuigers

Identificatie-
merkteken op

krukkast

Maat  Dikte na aan-
trekken

0,575 � 
0,028 mm

A A
(met 1 inkeping)

1,35 � 
0,03 mm

0,632 � 
0,028 mm

B B
(met 2 inkepin-

gen)

1,40 � 
0,03 mm

0,689 � 
0,028 mm

C C
(met 3 inkepin-

gen)

1,45 � 
0,03 mm

0,746 �

0,028 mm
D D

(met 4 inkepin-
gen)

1,50 � 
0,03 mm
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A B C D

*4

14

13

E

A – D

*5

































30 3,0

45 4,5

20 2,0

25 2,6

15

14

*2

*1

5

13

1

7

6

11
10

12

8

16

2

4

3

9

45 4,5

11. Plunjer
12. Wateraftapplug
13. Oliekoelerblok
14. O-ring
15. Pakking
16. Waterafscheider

*1: Krukkast
*2: Waterinlaatleiding turbocompressor

Uitbouwvolgorde

DAC 1. Oliefilter
2. Oliekoeler
3. Moer
4. O-ring
5. Oliekoelerelement
6. Plug
7. Omloopklepveer
8. Plunjer
9. Plug

10. Regulateurklepveer

11A-15-1MOTOR 4M4 – Oliekoeler en oliefilter

15.OLIEKOELER EN OLIEFILTER

UITBOUWEN EN INBOUWEN
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11A-15-2 MOTOR 4M4 – Oliekoeler en oliefilter

REINIGEN

(1) Controleer het oliekoelerelement 5 op koolresten en andere
verontreinigingen in het oliekanaal en de omloop. Indien no-
dig, in schone olie reinigen.

(2) Was het oliekoelerelement 5 en het oliekoelerdeksel 12 af in-
dien deze met aanslag verontreinigd zijn.

INSPECTIE

OLIEKOELERELEMENT

(1) Dompel het oliekoelerelement 5 in een bak met water terwijl
de olie-uitlaat A afgesloten wordt. Sluit een slang aan op de
motorolie-inlaat B.

(2) Breng via de aangesloten slang 300 kPa (3 kg/cm2) perslucht-
druk op het oliekoelerelement 5 aan en controleer op lucht-
lekkage.

(3) Vervang het oliekoelerelement 5 als er luchtlekkage is.

INBOUWAANWIJZINGEN

DAC MONTEREN VAN OLIEFILTER

(1) Reinig het gedeelte van het oliekoelerblok 1 dat in contact is
met het oliefilter 2.

(2) Smeer een dun laagje motorolie op de pakking A van het olie-
filter 2.

(3) Draai het oliekoelerblok 1 5/8 slag (met turbocompressor) of
3/4 slag (zonder turbocompressor) rond terwijl u erop let dat
de pakking A op zijn plaats blijft.
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11A-22-4 MOTOR 4M4 – Inspuitpomp

Let op
� Als de uitsparing D in het zeskantige gedeelte van de

nokkenas naar boven wijst, staat de zuiger Nr. 1 in
het BDP van de compressieslag. Indien dit niet het
geval is, draai de krukas dan één volle omwenteling
in de normale draairichting.

� Draai de krukas nooit in de omgekeerde richting aan-
gezien dit zou kunnen resulteren in beschadiging
van de kettingspanner.
Indien de krukas abusievelijk in de omgekeerde rich-
ting gedraaid wordt, moet de kettingspanner verwij-
derd worden en vervolgens opnieuw overeenkom-
stig de aanwijzingen worden gemonteerd.

(4) Controleer of het uiteinde van de drukstang E van het spe-
ciaal gereedschap 12 mm uit het gereedschap steekt.
OPMERKING
Indien dit niet het geval is, kan deze afstand veranderd wor-
den met de moer F van het gereedschap.

(5) Bevestig een meetklok (klein formaat) aan de houder G.
(6) Maak de meetklok vast met de schroef H zodra de taster van

de meetklok in contact is met de drukstang en de wijzer be-
gint te bewegen.
OPMERKING
Het bereik waarover de wijzer beweegt moet 0,5 mm of min-
der zijn.

(7) Verwijder de plug J en de pakking K uit de inspuitpomp en
monteer het speciaal gereedschap op de betreffende plaats.

(8) Schroef het speciaal gereedschap naar binnen tot de wijzer
van de meetklok begint te bewegen.
OPMERKING
Als deze positie moeilijk kan worden vastgesteld, stop dan
met naar binnen schroeven binnen één volle omwenteling
vanaf het punt waar de wijzer begint te bewegen.

(9) Draai de krukas nogmaals rechtsom totdat zuiger   Nr. 1  30°
voor het BDP van de compressieslag staat.

(10) Zet de meetklok op nul.
(11) Draai de krukas een weinig naar rechts en links (2 à 3 graden)

en controleer of de meetklok op “0” blijft staan.

(12) Zet de zuiger van cilinder Nr. 1 op het inspuittijdstip door de
krukas rechtsom te draaien. Lees nu de waarde op de meet-
klok af voor het bepalen van de kleplichting.
Inspuittijdstip:

4° na BDP: PAJERO non-turbo
6° na BDP: T/M 2002 L200 non-turbo en 

1994–1996 PAJERO turbo voor EFTA
7° na BDP: Vanaf 2001 PAJERO turbo zonder 

EGR
9° na BDP: Vanaf 2002 L200 turbo, vanaf 2003 

L200 non-turbo, CHALLENGER,
1997–2000 PAJERO turbo voor 
Hongkong, 1998–2000 PAJERO 
turbo voor Duitsland, 1999–2000 
PAJERO turbo voor EC, vanaf 2001
PAJERO turbo met EGR
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04268
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11A-24-3MOTOR 4M4 – Zuiger en drijfstang

ZUIGER / DRIJFSTANG EN BOVENSTE KRUKKASTHELFT

(1) Ga als volgt te werk als de binnendiameter van een van de
cilinderboringen van de bovenste krukkasthelft *2 de grens-
waarde overschrijdt:
Motor zonder turbocompressor
Boor alle cilinderboringen uit en hoon deze op een overmaat-
diameter. Vervang de zuigers en zuigerveren dienovereen-
komstig.
Motor met turbocompressor
Vervang de bovenste krukkasthelft *2.
A: Meetpunt voor binnendiameter van cilinderboring (axiale

richting van krukas)
B: Meetpunt voor binnendiameter van cilinderboring (lood-

recht op krukas)
C: Meetpunt voor buitendiameter van zuiger

(2) Ga als volgt te werk indien geen van de cilinderboringen van
de bovenste krukkasthelft *2 de grenswaarde overschrijdt
maar de speling tussen zuiger en cilinderboring afwijkt van
de standaardwaarde:
Motor zonder turbocompressor
Boor alle cilinderboringen uit en hoon deze op een overmaat-
diameter. Vervang de zuigers en zuigerveren dienovereen-
komstig.
Motor met turbocompressor
Vervang de zuiger en zuigerveren.

CILINDERBORING

(1) Kies een overmaat-zuiger met een buitendiameter geschikt
voor de cilinderboring in de krukkast met de grootste binnen-
diameter.

(2) Er zijn twee zuiger-overmaten verkrijgbaar: 0,50 mm en 1,00
mm. Bepaal op basis van de gekozen zuiger de diameter tot
waarop de cilinders moeten worden uitgeboord zodat de
voorgeschreven speling tussen zuiger en cilinderboring aan-
wezig is.

(3) Gebruik de volgende formule om de diameter te berekenen
tot waarop de cilinders moeten worden uitgeboord.
Diameter tot waarop cilinder moet worden uitgeboord = Bui-
tendiameter van zuiger + Speling tussen zuiger en cilinder-
boring* – Hoonmarge**
*Speling tussen zuiger en cilinderboring: 0,04 – 0,05 mm
**Hoonmarge:

Motor zonder turbocompressor 0,02 mm
Motor met turbocompressor 0,05 mm

OPMERKING
Gebruik een kubusvormig boriumnitride (CBN) uiteinde voor
het uitboren van de cilinders van een motor met turbocom-
pressor.

(4) Boor alle cilinders uit tot de berekende diameter en hoon de
cilinderboringen.
Let op
1. Om vervorming van de krukkast te voorkomen als

gevolg van de hitte die ontstaat bij het uitboren,
moeten de cilinders in de volgorde Nr. 2 → Nr. 4 → Nr.
1 → Nr. 3 worden uitgeboord.
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05158

58,6 mm



11A-24-3a MOTOR 4M4 – Zuiger en drijfstang

2. Zorg er voor dat na het honen de diameter van de ci-
linderboring gelijk is aan de som van de buitendia-
meter van de zuiger en de voorgeschreven speling
tussen zuiger en cilinderboring. Voer het honen uit
overeenkomstig de volgende specificaties:
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11A-24-3bMOTOR 4M4 – Zuiger en drijfstang

Opzettelijk leeg
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11A-24-4 MOTOR 4M4 – Zuiger en drijfstang

� Gladheid van hoonvlak: 2 – 4 µm
� Hoek van schotse-ruit hoonpatroon: 15 – 25°
� Haaksheid van cilinderboring: 0,05 mm

3. Controleer na het uitboren de speling tussen zuiger
en cilinderboring.
Standaardwaarde:

Motor zonder turbocompressor: 0,04 – 0,05 mm
Motor met turbocompressor: 0,07 – 0,08 mm

INBOUWAANWIJZINGEN

DAC MONTEREN VAN DRIJFSTANGLAGER

(1) De drijfstanglagerschalen 2 en 4 moeten de juiste dikte heb-
ben overeenkomstig de binnendiameter van de drijfstang-
voet en de buitendiameter van de kruktap.
(a) Meet de binnendiameter van de drijfstangvoet (met de

lagers verwijderd) en de buitendiameter van de kruktap.
A: Meetpunt
Drijfstang: één punt in vertikale richting
Kruktap:één punt in willekeurige richting
Let op
� Trek de moeren B volgens de voorgeschreven

procedure aan, alvorens de binnendiameter van
de drijfstangvoet te meten. (Zie pagina 11A-24-5.)

� Bij vervangingsonderdelen kunnen de boven-
staande afmetingen ook bepaald worden aan de
hand van de identificatiekleuren op de drijfstang
en de krukas.

C: Plaats van identificatiekleur
De buitendiameter van de kruktap wordt tevens
aangegeven door het ingeslagen identificatie-
merkteken “1” of “2” op de plaats aangegeven in
de afbeelding.

(b) Kies de drijfstanglagers 2 en 4 met de juiste dikte uit de
hiernavolgende tabel en monteer deze met de nokjes E
aan dezelfde zijde.
F: Plaats van identificatiekleur
De drijfstanglagers zijn ook voorzien van identificatie-
kleuren.
Let op
� Bij het aanbrengen van de lagerschalen 2 en 4 er-

voor zorgen dat de bovenste lagerschaal met de
olie-opening G en de onderste lagerschaal zon-
der olie-opening op de juiste plaatsen terechtko-
men.
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11A-26-2 MOTOR 4M4 – Vliegwiel

Vervorming van frictievlak

(1) Repareer of vervang het vliegwiel 4 als de grenswaarde over-
schreden wordt.
Let op
� Indien de starterkrans gebreken vertoond, dient de-

ze te worden vervangen voordat de vervorming
wordt gemeten.

Dikte van frictievlak

(1) Vervang het vliegwiel 4 als de gemeten waarde minder is dan
de grenswaarde.
A: Dikte van frictievlak

Bijwerken

Let op
� Het frictievlak kan indien nodig worden bijgewerkt.

Het vlak moet parallel lopen aan vlak B, binnen een
tolerantie van 0,1 mm, en de dikte A mag niet minder
zijn dan de grenswaarde.

HYDRO-VLIEGWIEL

(1) Controleer de kleur van het gedeelte A aan de achterzijde van
het vliegwiel en bepaal aan de hand van de criteria in de on-
derstaande tabel of het vliegwiel opnieuw gebruikt kan wor-
den.
Vervang het vliegwiel 4 als dit niet meer bruikbaar is.

Kleur Paars Donker-
blauw

Licht-
blauw Grijs

Oordeel Opnieuw
gebruiken Niet opnieuw gebruiken

(2) Meet de speling van het vliegwiel in de omtreksrichting als
volgt:
Meet de afstand waarover de paspen beweegt wanneer het
vliegwiel met de hand in beide richtingen wordt gedraaid.
Als de afstand de grenswaarde overschrijdt, moet het vlieg-
wiel 4 vervangen worden.
B: Paspen
C: Speling in omtreksrichting (afstand waarover pen be-

weegt)
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11A-26-3MOTOR 4M4 – Vliegwiel

(3) Meet de slingering van het vliegwiel op het wrijvingsopper-
vlak als volgt:
Druk en trek met uw hand met lichte kracht [ongeveer 98N
(10kg)] het vliegwiel in axiale richting, om de hoeveelheid be-
weging van de paspen te meten.
Als de slingering de grenswaarde overschrijdt, moet het
vliegwiel 4 vervangen worden.
D: Slingering

(4) Meet de hoogte van het wrijvingsoppervlak.
Als de hoogte lager is dan de grenswaarde, moet het vlieg-
wiel 4 vervangen worden.
E: Hoogte van wrijvingsoppervlak

INBOUWAANWIJZINGEN

DAC MONTEREN VAN STARTERKRANS

(1) Verhit de starterkrans 5 voor drie minuten met een acety-
leen-brander e.d. op ongeveer 100°C.

(2) Monteer de starterkrans 5 op het vliegwiel 6 met de niet af-
geschuinde zijde van de krans naar binnen gericht.
A: Afgeschuinde zijde van starterkrans
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1. Beschrijving:

Onder INSTALLATIE VAN DE DISTRIBUTIEKETTING is een beschrijving toegevoegd van het
meten van de speling van de distributieketting.

2. Betreffende handboeken:

Handboek Pub. Nr. Taal Pagina(’s)
Motorserie 4M4 PWEE9409 (Engels) 11A-19-9
Werkplaatshandboek PWES9410 (Spaans)

PWEF9411 (Frans)
PWEG9412 (Duits)
PWED9413 (Nederlands)
PWEW9414 (Zweeds)
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!!!!G"""" MONTEREN VAN DISTRIBUTIESNAREN

(1) Houd het nokkenaskettingwiel 1 met het speciaal gereedschap
tegen.
Onderdelen van speciaal gereedschap MH062381-Nokken-
askettingwielhouderset.
A: Moer
B: Tussenring
C: Afstandsbus
D: Stelplaat
E: Moer
G: Bout

(2) Controleer of de “1” merkteken op het tussentandwiel/kettingwiel 36
tegenover het corresponderende merkteken op het krukastandwiel
*3 staat.

(3) Lijn  het “o” merkteken op het tussentandwiel/kettingwiel 36 uit met
het gemerkte schakelplaatje H op de distribututieketting 2.
OPMERKING
De distributieketting 2 heeft merktekens op twee plaatsen: een
helder wit plaatje H en een stel helder witte plaatjes J.

(4) Leg de distributieketting 2 rondom het nokkenaskettingwiel 1 met
het “o” merkteken op het nokkenaskettingwiel 1 tegenover het
gemerkte schakelplaatje J op de distributieketting 2.

(5) Monteer de tussenring 35 met het “F” merkteken naar buiten
gekeerd.

(6) Breng de streepjes L ingeslagen in de stelplaat D en in de moer E
tegenover elkaar om het nokkenaskettingwiel 1 in de normale stand
te plaatsen. Duw met de hand tegen de spannerhefboom 4 om de
distributieketting 2 strak te trekken.

(7) Meet de speling K van de strakgetrokken distributieketting 2.
Vervang de distributieketting als de speling de grenswaarde
overschrijdt.

<Toegevoegd>
Meting dient te geschieden ter plaatse van een
smaller gedeelte aan de binnenzijde van de
distributieketting.

MOTOR 4M4 – Distributietandwiel en balansas 11A-19-9

Standaard waarde: 16,5 mm
Limiet: 9,0 mm

<Toegevoegd>

03892

4ME0366
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04570
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1. Beschrijving:

In het onderstaande werkplaatshandboek van de 4M4 motor is een beschrijving toegevoegd voor
het opnieuw gebruiken van bouten in het kunststofgedeelte, om zo de wijzigingen in het handboek
te verwerken.

2. Betreffende handboeken:

Handboek Pub. Nr. Taal Pagina(’s)
Serie 4M4 MOTOREN PWEE9409 (Engels) 11A-13-4,
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Motor & Versnellingsbak PWEF9411 (Frans)

PWEG9412 (Duits)
PWED9413 (Nederlands)
PWEW9414 (Zweeds)

3. Details:
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Indien alleen de pakking vervangen wordt, kijk dan naar het
identificatiemerkteken dat in de bovenzijde van de krukkast *5 gestampt
is en kies een pakking met hetzelfde maat-merkteken.
OPMERKING:
Kies maat C als er geen identificatiemerkteken aanwezig is.
Let op
• Indien een zuiger, drijfstang etc. werd vervangen, dient de

uitsteekhoogte van de zuigers te worden gemeten aangezien
deze na het vervangen kan zijn veranderd.

!!!! B """" MONTEREN VAN DE CILINDERKOP

03769

(1) Kies een geschikte cilinderkoppakking 14.
(2) Smeer een gelijkmatige laag afdichtmiddel op het bovenste

gedeelte J van de pasvlakken van het distributiehuis *4 en de
krukkast *5.

(3) Binnen drie minuten na het aanbrengen van het afdichtmiddel, de
cilinderkop 13, met hierna de cilinderkoppakking 14 bevestigd,
monteren aan de krukkast *5.
Let op
• Alvorens het afdichtmiddel aan te brengen, controleren of

de oppervlakken vrij zijn van vuil en andere
verontreinigingen.

• Alvorens de cilinderkop te monteren, controleren of het
afdichtmiddel juist is aangebracht.

• Nadat de cilinderkop gemonteerd is, ten minste één uur
wachten alvorens de motor te starten.

(4) Indien de cilinderkopbouten 11 losgedraaid of verwijderd worden na
het monteren van de cilinderkop, moet het aangebrachte
afdichtmiddel vervangen worden.

03764

(5) Trek de cilinderkopbouten 11 in de onderstaande volgorde aan. Q
t/m y zijn M12 bouten, u en i zijn M8 bouten.
Aantrekken van de bouten Q - y
(a) Zet de tussenring 12 op iedere cilinderkopbout 11 met de

afschuining K in de afgebeelde richting.
(b) Smeer een dun laagje motorolie op de schroefdraad van de

cilinderkopbouten 11 en trek de bouten met 10 Nm (10 kgm)
aan, in de volgorde aangegeven in de afbeelding.

(c) Draai de aangetrokken cilinderkopbouten 11 in de
omgekeerde volgorde los en trek de bouten vervolgens met 50
Nm (5,0 kgm) in de genummerde volgorde aan.

(d) Trek de cilinderkopbouten 11 daarna een extra ¼ slag (90°) in
de voorgeschreven volgorde aan.

(e) Trek de cilinderkopbouten 11 tot slot nogmaals ¼ slag (90°)
aan.

Aantrekken van de bouten u en i
Nadat de bouten Q t/m y zijn aangetrokken, moeten de bouten u
en i met het voorgeschreven koppel worden aangetrokken.

11A-13-4 MOTOR 4M4– Kleppendeksel en cilinderkop

Toegevoegd: A op de volgende
pagina.

Toegevoegd: B op de
volgende pagina.
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<Toegevoegd> A

21229

Let op
Als de cilinderkopbout 11 opnieuw moet worden
gebruikt, zorg er dan voor dat het merkteken D met
een centerpons op de kop van de cilinderkopbout
wordt aangebracht, telkens wanneer de bout opnieuw
wordt gebruikt.

• Het aantal centerponsmerktekens geeft aan, hoe vaak
de bout opnieuw in het kunststofgedeelte is gebruikt.

<Toegevoegd> B

Let op
Aangezien de cilinderkopbouten 11 door middel van de
plastische vervormingsmethode worden vastgezet, dient
u ze na het vastzetten in de juiste hoek niet nog verder
aan te trekken.
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03739

AXIALE SPELING VAN KRUKAS
(1) Vervang de drukplaatjes 18 en 25 door overmaat-drukplaatjes als

de axiale speling de grenswaarde overschrijdt.

Monteren van drukplaatjes:
<Beschikbare overmaten>
+0,15 mm (+0,0059 in.), +0,30 mm (+0,0118 in.), +0,45 mm
(+0,0177 in.)

03742

!!!! F """" MONTEREN VAN BOUT / HOOFDLAGERKAPBOUT
(1) Smeer een dun laagje motorolie op de hoofdlagerkapbouten 15 en

trek de bouten met 20 Nm (2 kgm) aan in de volgorde aangegeven
door de nummers t-S in de afbeelding.

(2) Trek de bouten daarna een extra ¼ slag (90°) in de genummerde
volgorde aan.

(3) Trek de bouten tot slot nogmaals ¼ slag (90°) in dezelfde volgorde
aan.

(4) Nadat de hoofdlagerkapbouten 15 zijn aangetrokken, moeten de
bouten 14 met het voorgeschreven koppel worden aangetrokken in
de volgorde aangegeven door de nummers Q-r in de afbeelding.

!!!! G """" MONTEREN VAN DE VOORSTE PLAAT

03740

(1) Smeer een gelijkmatige, ononderbroken streep afdichtmiddel A op
de krukkast 13 op de plaats aangegeven in de afbeelding. (Breedte
van streep: 2 ± 1 mm)

(2) Monteer de voorste plaat 2 binnen 15 minuten na het aanbrengen
van het afdichtmiddel A op de krukkast 13.

Let op
• Zorg dat het oppervlak waarop het afdichtmiddel A wordt

aangebracht vrij is van vuil en andere verontreinigingen.
• Bij het aanbrengen van de voorste plaat erop letten dat er geen

afdichtmiddel A op de andere onderdelen terechtkomt.
• Na het aanbrengen van de voorste plaat dient ten minste één

uur gewacht te worden voordat de motor wordt gestart.
• De bout 1 waarmee de voorste plaat 2 is gemonteerd, dient

eveneens voor de bevestiging van het distributiehuis. Monteer
de voorste plaat 2 provisorisch met de bout totdat het
distributiehuis is aangebracht.

28968

Let op
• Als de hoofdkapbouten 2 opnieuw moeten worden gebruikt,

zorg er dan voor dat het merkteken A met een centerpons
op de kop van elke hoofdkapbout wordt aangebracht,
telkens wanneer de bout opnieuw wordt gebruikt.
Het aantal merktekens geeft aan, hoe vaak de bouten
opnieuw in het kunststofgedeelte zijn gebruikt.
Vervang de bout, als er drie centerpons-merktekens op de
kop van de aan te halen bout aanwezig zijn.

11A-28-6 MOTOR 4M4 – Krukas en krukkast

Let op
Aangezien de hoofdkapbouten 2 door middel van de plastische
vervormingsmethode worden vastgezet, dient u eenmaal
aangetrokken bouten niet nog verder aan te trekken.

<Toegevoegd>

<Toegevoegd>
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