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1. Beschreibung:

Dieses Service Bulletin unterrichtet Sie Uber die Korrektur zu Beschreibungen der Zundspule
(Sekundarspule), die sich in jedem der folgenden WerkstatthandbUcher finden.

2. Anwendbare Handbiicher:
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ZUNDANLAGE

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Das Zundsystem ist mit vier Zindspulen mit
Leistungstransistoren fur alle Zylinder versehen. Die
Unterbrechung des Primarstroms auf der Primarseite
von Zindspule generiert eine Hochspannung auf der
Sekundarseite der Zindspule. Diese Hochspannung
wird an die Zindkerzen angelegt, um den Zindfunken
zu erzeugen. Die Motor-ECU schaltet die zwei
Leistungstransistoren in den Zindspulen abwechselnd
ein und aus. Damit wird der Primarstrom in den
Zindspulen abwechselnd unterbrochen, wodurch die
Zylinder in der Folge 1-3-4 - 2.

SYSTEMDIAGRAMM <Falsch>

Die Motor- ECU bestimmt, welche Ziindspule durch die
Impulse anzusteuern ist, die vom Nockenwellensensor
und Kurbelwinkelsensor. Die Motor-ECU ermittelt den
Kurbelwinkel auch fir einen optimalen Zindzeitpunkt in
Entsprechung zum gegenwartigen Motorbetriebs-
zustand. Wenn der Motor kalt ist oder in groRer Héhe
uber dem Meer betrieben wird, wird der Zindzeitpunkt
etwas vorstellt, um die Leistung dem jeweiligen
Betriebszustand optimal anzupassen. Falls Klopfen
auftritt, wird der Zindzeitpunkt schrittweise verzdgert,
bis es aufhort.
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TECHNISCHE DATEN - ZUNDSPULE

L <Gemah folgender Seite korrigiert>

Gegenstand

Technische Daten

Typ

Gekapselte Vierfachspule

TECHNISCHE DATEN - ZUNDKERZE

Gegenstand

Technische Daten

NGK

PZFR6B
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WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

ZUNDSPULE
Gegenstand Sollwert Grenzwert
Elektrodenabstand der Ziindkerze mm 0,5-0,6 0,75

Isolationswiderstand der Ziindkerze MQ

- 1

9EN0791

<Korrigiert gemaR @ auf der nachsten Seite>

WARTUNG AM FAHRZEUG

HINWEIS <Falsch>

1.
2.

Bei der Prifung Analogvoltmeter verwenden.
Den negativen Fuhler (-) des Voltmeter an die Klemme 1 anschlie3en.

VORSICHT

Diese Uberpriifung ist besonders rasch auszufiihren (innerhalb von
10 Sekunden), damit die Spule nicht durchbrennen und der
Leistungstransistor nicht durchbrechen kann.

1,5V-Stromquelle | Klemme Nr.

1 2 3

Spannung O 3
Q

angelegt 0

Spannung nicht
angelegt

I—> <
< @ auf nachster Seite
hinzugefuat>

>
ZUNDKERZEN PRUFEN UND REINIGEN
Vorsicht
1. Nicht versuchen, den Elektrodenabstand einer Iridiumkerze

2.

nachzustellen-

Beim Reinigen einer Iridiumkerze ist immer ein
Kerzenreiniger zu verwenden und die gesamte Reinigung
unterhalb von 20 Sekunden auszufithren. Keine
Drahtbiirste verwenden. Andernfalls kann die Iridiumspitze
beschadigt werden.

Die Ziindkerzen in GDI-Motoren sind spezielle
Iridiumkerzen, deren Elektroden auch bei normalem Betrieb
schwarz werden konnen. Kohleablagerungen auf diesen
Kerzen brennen leichter ab als bei konventionellen Kerzen,
es sollten also keine Probleme mit der Ziindkerzenleistung
auftauchen. Die Beurteilung, ob eine Ziindkerze normal
funktioniert, sollte nach Uberpriifen des Isolierwiderstands
erfolgen.




®  <Richtig>

ZUNDSPULENPRUFUNG (MIT
EINGEBAUTEM LEISTUNGSTRANSISTOR)
DURCHGANGSPRUFUNG DER
PRIMARSPULE UND DES
LEISTUNGSTRANSISTORS

@ <Zugefugt>

UBERPRUFUNG DER SEKUNDARSPULE

HINWEIS

Der  Zindspulen-(Sekundarspulen)stromkreis

besitzt eine eingebaute Diode. Dadurch wird es

schwierig, durch Widerstandsprufung
festzustellen, ob die Sekundarspule in Ordnung
oder nicht in Ordnung ist. Deshalb sollte die

Sekundarspulenprifung nach folgendem

Verfahren durchgeflihrt werden.

1. Bauen Sie die Zundspule und die Zundkerze
aus. SchlieBen Sie die Zundspule und
anschlieend den Zundspulenstecker an die
ZUndspule an.

2. Erden Sie die aulReren Zundspulenelektrode
(Karosserie) und starten Sie den Motor.

3. Uberpriifen Sie, ob die Ziindkerze einen
Funken erzeugt.

4. Wenn die Zundkerze keinen Funken erzeugt,
ist eine schadhafte Sekundarspule zu
vermuten. In diesem Fall benutzen Sie eine
neue Zundspule und eine neue Zindkerze,
um zu kontrollieren, ob ein Funken erzeugt
wird oder nicht. Wenn bei Benutzung der
neuen Zundspule und der neuen Zundkerze
ein Funken erzeugt wird, ist die alte
Zundspule schadhaft und solle erneuert
werden. Selbst wenn die neue Zundspule und
die neue Zundkerze verwendet werden, ist,
wenn Kkein Funken erzeugt wird, ein
schadhafter Zundstromkreis zu vermuten.
Kontrollieren Sie den Stromkreis, um
festzustellen, ob er einwandfrei funktioniert.




