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WARNUNG BETREFFEND WARTUNG VON FAHRZEUGEN MIT ZUSATZLICHEM RUCKHALTESYSTEM (SRS)

WARNUNG!
(1) Falsche Behandiung oder Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder damit zusammenhangender Komponenten

kann zu Verletzungen oder gar tédlichen Unféllen des Wartungspersonals (durch unbeabsichtigtes Auslosen des
Airbags) oder des Fahrers fiihren (durch Desaktivierung des Airbags).

(2) Handhabung und Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oderdamitzusammenhéngender Komponenten diirfen nur
von einer autorisierten MITSUBISHI-Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

(3) MITSUBISHI-Werkstattpersonal muB die vorliegende Anleitung sorgfiltig durchlesen, vor allem BAUGRUPPE 52B -
Zusitzliches Riickhaltesystem (SRS), bevor mit Handhabung und Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder damit
zusammenhéangender Komponenten begonnen wird.

HINWEIS
Das SRS umfaB3t die folgenden Bestandteile: SRS-ECU, SRS-Warnleuchte, Airbag-Modul, Wickelfeder und zugehdrige

Kabelbdume. Weitere mitder SRS-Baugruppe verbundene Teile (die bei SRS-Wartung eventuell ausgebaut bzw. eingebaut werden
miissen) sind im Inhaltsverzeichnis mit einem Sternzeichen (*) gekennzeichnet.
. ‘T\‘w‘ﬁ o
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WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

23100030031
Gegenstand Technische Daten
Oltemperatursensor kQ bei 0°C 16,5 - 20,5
bei 100°C 0,57 - 0,69
Widerstand der Spule des Dampferkupplung-Steuermagnetventils (bei 20°C) Q 29-35
Wide‘rstgrrd der Spule des 1.—Rﬁckwértsg:emg—Magnetventils (bei 20°C) 29-35
Widersiaf;}}i“der Spule des 2.Gang-Magnetventils (bei 20°C) Q 29-35
Widerstand der Spule des Kriechgang-Magnetventils (bei 20°C) Q 29-35
Widerstand der Spule des Overdrive-Magnetventils (bei 20°C) Q 29-35
Festbremsdrehzahl 1/min 2100 - 2600
SCHMIERMITTEL 23100040034
Gegenstand Vorgeschriebenes Schmiermittel Menge ¢
Getriebedl Dia Queen ATF-SP Il oder gleichwertig | 7,8
SPEZIALWERKZEUG 23100060030
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MB991502 MUT-Il sub Diagonosecode prifen
assembly
MD998330 Oldruck-MeBgerat | Oldruck messen
(einschlieBlich (2942 kPa)
.j MD998331) : '
;j MD998332 Adapter
@ MD998900 Adapter
§/®
)
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AUTOMATISCHES GETRIEBE - Spezialwerkzeug

Werkzeug -,

Nummer

Bezeichnung

Anwendung

RN, 1
Yoo

MB990767

Gabelhalter

Nabe festhalten

MB990635 oder

Lenkgesténge-Ab-

Spurstangenkopf und unteren Querlenker

MB991113 zZieher ausbauen

MB991610 Olfilter-  Schrau- Automatikgetriebeélfilter‘aus- und einbauen
benschlissel

ALLGEMEINES | Motorhanger Motor wahrend des Aus- und Einbauens des

WERKZEUG Getriebes abstitzen

MZ203827

MB991453 Motorhanger Motor wahrend des Aus- und Einbauens des

Getriebes abstltzen
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FEHLERSUCHE 23100760039
FLUSSDIAGRAMM FUR FEHLERSUCHE

Erfassen der Informationen vom
Kunden.

Stérungssymptome (Uberpriifen. |

> ' ‘ Keine Signalibermittlung
' it MUT-II méglich.
A . Den Diagnosecode ablesen. (Siehe mit dem MUT-If moglich » Prafverfahren Nr. 1in Storungssymp-
R BAUGRUPPE 00 - HINWEISE ZUR tom-Tabelle (Siehe Seite 23-26.)
‘ FEHLERSUCHE UND PRUFVERFAH-
REN.)
Diagnosecode wird angezeigt. i Kein Diagnosecode

Den Diagnosecode loschen. (Siehe wird angezeigt

BAUGRUPPE 00 - HINWEISE ZUR
FEHLERSUCHE UND PRUFVERFAH-

REN.)
' '
» Siehe Seite 23-46, Wartung am
Fahrzeug
Regelwidrigkeit liegt vor
[Fahrprobe (Siehe Seite 23.7) | (ein Diagnosecode)
Regelwidrigkeitliegt y KeineRegelwidrigkeit y
vor. (Diagnosecode
h Die Diagnosecodes, die vor der
sind vorhanden) Fahrprobe  gelesen  wurden,
nachpriifen.
Diagnosecode KeinDiagnosecode
I wird angezeigt. wird angezeigt.
\
Siehe DIAGNOSECODE-TABELLE. Siehe STORUNGSSYMPTOM-TA-
(Siehe Seite 23-13.) BELLE (Siehe Seite 23-25.)
| Eine Ursache durchsuchen.
¢Durchgesucht ‘ Nicht durchgesucht
Reparieren |« Sehlechty GRGBERGEHENDE STORUNG
(Siehe BAUGRUPPE 00 -
Wichtige Punkte bei voriberge-
henden Stérungen.)
\ o i.0.
Schlecht i.0.
- Bestatigung (Fahrprobe) |———| Fertig
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r/min

TFA1566

DIAGNOSTISCHE FUNKTION " 23100770032

1. N-Fahrstufelampe

Die N-Fahrstufelampe blinkt mit einer Frequenz von etwa
1 Hz, falls eine Stérung in einer der nachstehend aufgelisteten,
mit dem Automatikgetriebe zusammenhangenden Baugrup-
pen auftritt. Den Diagnosecode Uberprifen, falls die N-Fahr-
stufelampe mit etwa 1 Hz blinkt.

Priifpunkte bei blinkender N-Fahrstufelampe

Kurbelwinkelsensor

Eingangswelle-Drehzahlsensor
Ausgangswelle-Drehzahisensor

Jede Magnetventile
An jedem Schaltpunkt auBer Phase

Vorsicht

e Falls die N-Fahrstufelampe mit etwa 2 Hz blinkt (also
schneller als 1 Hz), weist dies auf eine zu hohe Tempe-
ratur des Automatikgetriebedls hin. Das Fahrzeug an
einem sicheren Ort anhalten und warten, bis die
N-Fahrstufelampe erlischt.

2. DIAGNOSECODE ABLESEN

Den MUT-II oder die N-Fahrstufelampe verwenden, um die
Diagnosecodes abzulesen. (Siehe BAUGRUPPE 00 - Hinwei-
se zur Fehlersuche und Prifverfahren.)
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FAHRPROBE , 23100780035
Auf folgendes Verfahren priifen.
Nr. Bedingung Arbeitsweise Beurteilungswert Zu Code | Bezugsseite bei
Uiberprifende Nr. einer  Regelwi-
Gegensténde drigkeit

1 Zindschalter: Zindschalter Datenliste Nr.54 Steuerrelais 54 A/T Steuerrelais

OFF (1) EIN Batteriespannung und zugeharige
. [mV] : Teile (23-24)

2 ;#ijvndschalter: Wahlhebelstel- Datenliste Nr. 61 AnlaBsperr- - AnlaBsperrschal-
i N\ lung (1) P, (@ R, (3)N, schalter ter un'd zugehori-
“Motor: abgestellt | (1) P, (2) R, )N, | (4) D, (5) 3, (6) 2, ge Teile (23-35.)
Wahlhebelstel- | (4) D, (5)3,(6) 2, | (7)L
lung: P (7)L

Gaspedal Datenliste Nr.11 Drosselklappen- | 11 Drosselklappen-

(1) Nicht neider- | (1) 400 - 1000 mV| sensor 12 sensorund
gedriickt (2) Allmahlich steigt| <Fahrzeuge oh- | 14 | zugehdrige Teile

(2) Nieder- ~von (1) an. ne TCL> <Fahrzeuge ohne
driicken (3) 4500 - 5000 mV| Gaspedalsen- TCL>

(3) Vdllig nieder- sor <Fahrzeuge Gaspedalsensor
gedriickt mit TCL> und zugehdrige

Teile

<Fahrzeuge mit
TCL> (23-14.)

Bremspedal Datenliste Nr. 26 Bremsleuchte- 26 Bremsleuchte-
(1) Nieder- (1) EIN Schalter Schaltgr‘und _
gedriickt (2) AUS zugehorige Teile
(2) Nicht nieder- (23-17.)
gedriickt
3 Zindschalter: ST | Startversuch bei | Starten méglich Starten méglich | - Starten unmég-
Motor: abgestellt Wahlhebelstel- oder unmdgglich lich (23-27.)
_ lung ,P“ oder ,N“
4 Fahren nach | Fahren  minde- | Datenliste Nr. 15 Oltemperatur- 15 Oltemperatursen-
Warmlaufen stens 15 Minuten, | Alimahlich ansteigt | Sensor sor und zugehori-
so daB die Auto-| gquf 70 - 90°C ge Teile (23-14.)
matikgetriebedl-
Temperatur 70 -
90°C wird.
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AUTOMATISCHES GETRIEBE - Fehlersuche

Nr. Bedingung Arbeitsweise Beurteilungswert Zu Code | Bezugsseite bei
s berprifende Nr. | einer  Regelwi-
'R Gegenstande drigkeit

5 Motor: Leerlauf Bremspedal Datenliste Nr. 26 Bremsleuchte- 26 Bremsleuchte-

Wihlhebelstel- (1) Nieder- (1) EIN Schalter Schalter und
lung: N gedrickt (2) AUS zugehorige Teile

(2) Nicht nieder- (23-17.)

gedriickt

Klimaanlagen- Datenliste Nr. 65 Doppeldruck- - Doppeldruck-

schalter (1) EIN schalter schalter und

(1) EIN (2) AUS zugehdrige Teile

(2) AUS (23-36.)

Gaspedal Datenliste Nr. 64 Leerlaufschalter | - Leerlaufschalter

(1) Nicht nieder-| (1) EIN und zugehdrige

gedriickt (2) AUS Teile (23-36.)
(@) Mieder. Datenliste Nr. 21 | Kurbelwinkel- | 21 | Kurbelwinkelsen-
gedruc (1) 650 - 900 1/min | sensor sor und zugehdri-
Allmahlich ge Teile (23-15.)
steigt von (1)
an.
Datenliste Nr. 57 Defekte Signal- | 51 Serielle Kommu-
(2) Daten sind Ubermittlung mit nikation-System
verandert. Motor-ECU (23-24)
<ohne TCL>
Defekte Signal-
Ubermittlung mit
TCL-ECU
<mit TCL>

Wahlhebelstel- Kein anomaler Stérung bei - Motor stirbt bei

lung SchaltstoB liegt. Starten Schalten ab.

(1) N> D Die Verzégerung (23-29.)

2 N>R sollte nicht mehr _ SchaltstoB und
als 2 Sekunden anomale Verzé-
betragen. gerung bei

Schalten (N—D)
(23-29.)

- SchaltstoB und
anomale Verzé-
gerung bei
Schalten (N-R)
(23-30.)

- SchaltstoB und
anomale Verz6-
gerung bei
Schalten (N—-D,
N—R})«{23:31.)

Fahren - Fahrenevorwarts
unimoglich unmoglich
(23-27.)

- Fahren ruckwarts
unmdéglich
(23-28.)

- Fahren sowohl
vorwarts als

rackwarts un-
mdéglich (23-28.)
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Nr. Bedingung Arbeitsweise Beurteilungswert Zu Code | Bezugsseite bei
Uberprifende Nr. einer  Regelwi-
Gegensténde drigkeit
6 HOLD Waéhlhebelstel- Datenliste Nr.63 Schalten - -
lung und Fahr-| (2)1, (3)2, 4)3, (6)4
zeuggeschwindig-
keit | Datenliste Nr.31 1-Ruckwarts- | 31 | 1.-Ruckwarts-
(1) Leerlauf beil o) g9, (3) 100 %, | gang-Magnet- gang-Magnetven-
Wahlhebels- | (4)1009%, (6) 100% | Ventil til und zugehérige
v tellung L ’ Teile (23-18)
A " (Fahrzeuge
BN abgestellt) [ patenliste Nr.32 Kriechgang-Ma- | 32 Kriechgang-Ma-
2 Eg:;‘ta:nter mitl 2) 0%, (3) 0%, gnetventil gnetventil und
O, (o)
Geschwindig- (4) 0%, (6) 100 % ggﬁg?nge Teile
keit von 10
S\r/na'/glhebelst—)el Datenliste Nr.33 2.Gang-Ma- 33 2.Gang-Magnet-
tellung ,L* (2)100 %, (3) 0 %, | gnetventil ventil und zuge-
(3) Fahren " mitl 4) 0%, (6) 0% I(120:;|_g1;c;)Te|le
konstanter
kGe?f Chvv;':dlgo Datenliste Nr.34 Overdrive-Ma- 34 Overdrive-Ma-
km/h beil (2) 100 %, gnetventil gnetventil und
Wahihebels- | (3) 100 %, zugeporige Telle
tellung ,2 (4) 0%, (6) 0% (23-18)
(4) Fahren mit
Geschwindig- | Datenliste Nr.29 Fahrgeschwin- - Fahrgeschwindig-
keit von 50| (1) 0 km/h digkeitssensor keitssensor und
km/h bei| (4) 50 km/h zugehdrige Teile
Wahlhebels- (23-37)
tellung ch
(Gaspedal Datenliste Nr.22 Antriebswellen- | 22 Antriebswellen-
nicht nieder-| (4) 1900 - 2100 | Drehzahlsensor Drehzahlsensor
gedriickt) 1/min und zugehérige
(5) Fahren mit Teile (23-15)
konstanter
Geschwindig- | Datenliste Nr.23 Abtriebswellen- | 23 | Abtriebswellen-
keit von 70 (4) 1900 - 2100 | Drehzahlsensor | - Drehzahlsensor
km/h bei 1/min und zugehdrige
Waéhlhebels- Teile (23-16)
tellung ,3°
(6) Fahren — mitl patenliste Nr.36 Dampferkupp- | 36 | Dampferkupp-
konstanter | 3y ( o lungs-Steuer- 52 lungs-Steuer-Ma-
Geschwindig- | (5) 370 - 90 % | Magnetventil gnetventil und
teI}h von b70 zugehorige Teile
V\r/néhlhebels-el Datenliste Nr.52 (23-18)
tellung ,D* (10| (3) ca.100 - 300
Sekunden 1/min _
oder mehr) (5) ca.0-10 1/min
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Nr. | Bedingung Arbeitsweise Beurteilungswert Zu Code | Bezugsseite bei
st (iberpriifende Nr. einer  Regelwi-
AL Gegenstande drigkeit
7 INVECS-lI-Funk- | MUT-Il Datenliste | Sowohi (1), (2) als | Stbrung - SchaltstoB und
tion mit MUT-II | Nrn.11,23und 63 | auch (3) soliten der | bei Schalten starke Drehzahl-
abstellen anzeigen. Abtriebswellen- zunahme (23-31)
Wahlhebelstel- | (1) Bis in den | drehzahl (Fahrge- I'yorseirte Z Alle Schaltpunkte
lung: D 4.Gang  bei | schwindigkeit) fUr | gopajnnkte (23-32)
Drosselklap- | das  Schaltmuster —
pensensor- | entsprechen  und - Einige Schalt-
Ausgabe frei von anomalen punkte (23-33)
1,5V besch- | StoBerscheinun- Schalten - Kein Diagnose-
leunigen gen sﬁ:"i \ unmoglich Code (23-33)
(Offnung- owohl (4), (5) als Ant -
swinkel 30 %) | auch  (6) sollten 2 Dréﬁigﬁﬁinigr
(2) Langsam bis | nach der Betati- e
und zugehdrige
zum Anhalten | gung sofort herun- Teile (23-15)
verzogern. tergeschaltet wer-
(3) Bis in den den. 23 Abtriebswellen-
4.Gang bei Drehzahisensor
' d zugehorige
Drosselklap- un
pensensor- Teile (23-16)
Ausgabe Schaltet nicht | 31 | 1.-Riickwarts-
2,5V besch- von 1 auf 2 oder gang-Magqetventil
leunigen 2 auf 1. und zugehdrige
(Offnung- Teile (23-18)
swinkel 50 %) 33 2.Gang- _
: . g-Magnet
(4) AbBOkm/him ventil und zugehd-
4.Gang den rige Teile (23-18)
Wahlhebel —
auf Position 41 1 .Gang-VerhaItnIS
3¢ stellen. entspricht nicht.
(5) Ab40km/him (23-19)
3.Gang den 42 2.Gang-Verhéltnis
Wahlhebel entspricht nicht.
auf Position (23-20)
2“ stellen ;
. . Schaltet nicht | 33 2.Gang-Magnet-
(6) gbe‘i?qgm/zg von 2 auf 3 oder ventil und zugehd-
. ige Teile (23-18
Wiahlhebel Sauf2. fige Telle (23-18)
auf Position 34 Overdrive-Magnet-
L“ stellen ventil und zugehdri-
” ) ge Teile (23-18)
42 2-Gang-Verhaltnis
entspricht nicht.
) (23-20)
43 3-Gang-Verhaltnis
entspricht nicht.
(23-21) .
Schaltet nicht | 32 | Kriechgang-Ma-
von 3 auf 4 oder gnetventil und
4 duf 3. zugehorige Teile
(23-18)
33 2.Gang-Magnet-
ventil und zugehd-
rige Teile (23-18)
43 3-Gang-Verhéltnis
entspricht nicht.
(23-21) -
44 4-Gang-Verhaltnis

entspricht nicht.
(23-21)
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Nr. Bedingung Arbeitsweise Beurteilungswert | Zu Code | Bezugsseite bei
Uberpriifende Nr. einer  Regelwi-
Gegensténde drigkeit
8 Wahlhebelstel- MUT-Hl Datenliste | Das Verhaltnis zwi- | Schalten 22 Antriebswellen-
lung: N Nrn. 22 und 23 | schen Datenliste | unméglich Drehzahlsensor
anzeigen. Nr. 22 und Nr. 23 und zugehdrige
(1) Fahren mit| sollte gleich wie das Teile (23-15)
konstanter | Ubersetzungsver- 23 | Abtriebswellen-
Geschwindig- | haltnis beim Rick- Drehzahlsensor
K keit von' 10 waértsfahren sein. und zugehérige
2. km/h bei Teile (23-16)
BRI Wahlhebels- —
tellung ,R" 46 Rickwértsgang-
Verhaltnis ent-
spricht nicht.
(23-23)
SCHALTMUSTER
HOCHSCHALTMUSTER

Drosselklappen-Offnungswinkel (%)

Dicke Linie: Normaler Schaltmuster

100
2 2 3 3= 4
T 253" L \\
Schaltschritt 'I
£ A —4
7 4‘# y 'l Schaltschritt
AN
[ [/ AR
' ~, ~
0 LV /[ . ! I L
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
<4G92> Drehzahl der Abtriebswelle 1/min 1
0 50 100 150 200
<4G93> ‘ . . .
0 50 100 150 200
Fahrgeschwindigkeit km/h TEA1567




23-12 AUTOMATISCHES GETRIEBE - Fehlersuche

HERUNTERSCHALTMUSTER

SRR "“{"V‘C .
Droséelk]%peh*—Offnungswinkel (%)

Dicke Linie: Normaler Schaltmuster
100

3 + 4q
50
52 §53 -
Schaltschritt Schaltschritt.
. o
0 / / / 1/ | ] ™ 1 L 1 | 1
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
<4G92> Dréhzahl der Abtriebswelle 1/min
0 50 100 150 200
<4G93> . . . )
0 50 100 150 200
Farhgeschwindigkeit km/h ,
TFA1760
HOLD
Drosselklappen-Offnungswinkel (%)
Dicke Linie: Normale Schaltmuster

100

50

_______ ]

0 | 1 L 1 1 L
0 000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
<4G92> 1 Drehzahl der Abtlnebswelle 1/min l L
0 50 100 150 20
<4G93> L - L —
50 100 150 200 ~
Fahrgeschwindigkeit 1/min

TFA1761
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DIAGNOSECODE-TABELLE 23100790038
Code Diagnostische Gegenstande Bezugsseite
11 Drosselklappensensor und zugehdérige Teile KurzschluB 23-14

<Fahrzeuge ohne TCL> :
12 Gaspeda]sensor Unterbrochener Kreis | 23-14
~ <Fahrzeuge mit TCL>
14 Schlechtes Sensor- | 23-14
Einstellung
15 . .\?: Oltemperatursensor und zugehérige Teile Unterbrochener Kreis | 23-14
21 ) Kurbelwinkelsensor und zugehérige Teile Unterbrochener Kreis | 23-15
22 Antriebswellen-Drehzahlsensor und zugehdérige Teile | KurzschluB/Unter- 23-15
brochener Kreis
23 Abtriebswellen-Drehzahlsensor und zugehérige Teile | KurzschluB/Unter- 23-16
brochener Kreis
25 Vollgasschalter und zugehérige Teile KurzschluB 23-17
26 Bremsleuchte-Schalter und zugehérige Teile KurzschluB/Unter- 23-17
brochener Kreis
31 1.-Rickwartsgang-Magnetventil und zugehérige Teile | KurzschluB/Unter- 23-18
brochener Kreis
32 Kriechgang-Magnetventil und zugehérige Teile KurzschluB/Unter- 23-18
brochener Kreis
33 2.Gang-Magnetventil KurzschluB/Unter- 23-18
brochener Kreis
34 Overdrive-Magnetventil KurzschluB/Unter- 23-18
brochener Kreis
36 Dampferkupplung-Steuer-Magnetventil KurzschluB/Unter- 23-18
brochener Kreis
41 1.Gang-Verhéltnis nicht entspricht. 23-19
42 2.Gang-Verhéltnis nicht entspricht. 23-20
43 3.Gang-Verhéltnis nicht entspricht. 23-21
44 4.Gang-Verhaltnis nicht entspricht. 23-22°
46 Riickwartsgang-Verhltnis nicht entspricht. 23-23
51 Defekte SignalGbermittlung mit Motor-ECU <Fahrzeuge ohne TCL> 23-24
Defekte Signallibermittiung mit TCL-ECU <Fahrzeuge mit TCL>
52 Dampferkupplung-Steuer-Magnetventil und Defektes System 23-18
zugehorige Teile
54 A/T-Steuerrelais und zugehérige Teile KurzschluB Masse/ | 23-24
: Unterbrochener Kreis
56 N-Fahrstufelampe und zugehérige Teile KurzschluB Masse 23-25
71 Defekte A/T-ECU 2335, "
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DIE DEN DIAGNOSECODES ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN

Codé. Nr.11, 12, 14  Drosselklappensensor (TPS)
<Fahrzeuge ohne TCL> und Gaspedalsensor (APS)
<Fahrzeuge mit TCL>

Wahrscheinliche Ursache

Falls die TPS- oder APS-Ausgangsspannung bei leerlaufendem Motor mindestens
4,8 V betragt, wird der Ausgang als zu hoch beurteilt und der Diagnosecode Nr.
11 ausgegeben. Code Nr. 11 wird ebenfalls ausgegeben, falls ein Problem mit dem
APS vorliegt und ein APS-Notlaufsignal von der TCL-ECU her empfangen wird. Falls
die TPS- oder APS-Ausgangsspannung ausgenommen bei leerlaufendem Motor
héchstens 0,2 V betragt, wird der Ausgang als zu niedrig beurteiltund der Diagnosecode
Nr. 12 ausgegeben. Falls die TPS- oder APS-Ausgangsspannung hochstens 0,2 V
betragt, oder falls sie bei leerlaufendem Motor mindestens 1,2 V betragt, wird die
TPS- oder APS-Einstellung als falsch beurteilt und der Diagnosecode Nr. 14
ausgegeben.

e Defekter Drosselklappensensor <Fahrzeuge ohne
TCL>

o Defekter Gaspedalsensor <Fahrzeuge mit TCL>

Defekter Stecker

e Defekte A/T-ECU

Schlecht

sensor <Fahrzeuge mit TCL> (Siehe BAUGRUPPE 13A - Wartung
am Fahrzeug.)
li.o.

Die folgenden Steckers priifen.
A-56 <Fahrzeuge ohne TCL>, A-12 <Fahrzeuge mit TCL>, B-32

‘i.o.
Kabelbaum prifen.
e Drosselklappensensor - A/T-ECU <Fahrzeuge ohne TCL>
e Gaspedalsensor - A/T-ECU <Fahrzeuge mit TCL>

li.o.

Schlecht
————

Schlecht
—

Schlecht

Drosselklappensensor priifen <Fahrzeuge ohne TCL> Gaspedal- —— » Ersetzen

Instandsetzen

Instandsetzen

| Stérungssymptome Uberprifen.

I————>| AT-ECU ersetzen.

Code Nr.15 Oltemperatursensor und zugehdrige Teile

Wahrscheinliche Ursache

Falls die Ausgangsspannung des Oltemperatursensors nach mindestens 10 Minuten
2,6 V oder mehr betréagt (Oltemperatur steigt nicht), liegt ein unterbrochener Stromkreis
im Oltemperatursensor vor, und Diagnosecode Nr.15 wird ausgegeben.

e Defektes Oltemperatursensor
o Defekter Stecker
e Defekte A/T-ECU

Schlecht

| Oltemperatursensor priifen. (Siehe Seite 23-52.)

‘i.o.

l Den folgenden Steckers priifen. A-30,B-32

&i.o.
Kabelbaum priifen.
e Oltemperatursensor - A/T-ECU

‘i.o.

Schlecht

Schlecht

Schlecht

}—» Ersetzen
}_> Instandsetzen

Instandsetzen

Stérungssymptome Uberpriifen.

}—»f A/T-ECU ersetzen.

w

\“N . .:\
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Code Nr.21 Kurbelwinkelsensor und zugehdérige Teile Wahrscheinliche Ursache

Falls wahrend mindestens 5 Sekunden kein Ausgangsimpuls am Kurbelwinkelsensor | ® Defektes Kurbelwinkelsensor
erfaBt wird und die Fahrgeschwindigkeit mindestens 25 km/h betragt, wird auf | ® Defekter Stecker
unterbrochenen Kreis im Kurbelwinkelsensor erkannt und der Diagnosecode Nr. 21 | e Defekte A/T-ECU

ausgegeben.
Schlecht
FDie folgenden Steckers priifen. A-74, B-32 J———» Instandsetzen
‘i.o.
. » - Schlecht
Kabelbaum priifen. —— Instandsetzen
e Kurbelwinkgisensor - A/T-ECU
B ‘i.o.
Kurbelwinkelsensor und zugehérige Teile check (Siehe BAU-
GRUPPE 13A - Fehlersuche.).
‘i‘o.
Schlecht
l Stérungssymptome Uberprifen. }———»l A/T-ECU ersetzen.

Code Nr.22 Antriebswellen-Drehzahlsensor und zu- | Wahrscheinliche Ursache
gehorige Teile

Falls beim Fahren im 3. oder 4. Gang wahrend mindestens 1 Sekunde kein
Ausgangsimpuls am Fahrgeschwindigkeitssensor der Antriebswelle erfaBt wird und
die Fahrgeschwindigkeit mindestens 30 km/h betrégt, bzw. falls beim Fahren im 1.
oder 2. Gang mit einer Motordrehzahl von mindestens 2600 1/min kein Ausgangsimpuls
erkannt wird, wird auf unterbrochenen Kreis oder KurzschluB im
Fahrgeschwindigkeitssensor der Antriebswelle erkannt und der Diagnosecode Nr. 22
ausgegeben. Falls dieser Diagnosecode Nr. 22 viermal ausgegeben wird, schaltet
das Getriebe als NotlaufmaBnahme fest in den 3. Gang oder 2. Gang, und die
N-Fahrstufelampe blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Defektes Antriebswellen-Crehzahlsensor
Defekter Kriechgang-Kupplungshalter
Defekter Stecker

Defekte A/T-ECU

*: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

(1) Schiecht

An  Antriebswellen-Drehzahlsensor- »| DenKabelbaumzwischen Ziindschalter

Stecker A-28 messen. und  Antriebswelien-Drehzahlsensor

e Den Stecker abziehen und an der prifen und instandsetzen.

Kabelbaum-Seite messen.

(1) Spannung zwischen 3 und Masse 2 Schlecht Schlecht
Zi halter: ON chieci = chiec
|((;‘ ?dsB‘;t'(aerieéspanr)\ung >f Den folgenden Stecker prifen. B-32 }————» Instandsetzen

(2) Spannung zwischen 2 und Masse | (3y Schlecht ‘i.o.

(Zundschalter: ON) ®)
i.0.: 48-52V Storungssymptome Gberprifen. |

(8) Stromdurchgang zwischen 1 und ‘Schlecht
!Vlasse . Schlecht
i.0.: Stromdurchgang Den Kabelbaum zwischen Antriebswel- ——— Instandsetzen

io. len-Drehzahlsensor und A/T-ECU mes-
Schlecht sen.
[ Den folgenden Stecker priifen. A-28 ——— Instand- 0.
i.0. setzen
- | AT-ECU ersetzen. 1
| Stérungssymptome (iberpriifen. ]
_‘SCNGCN » Den Kabelbaum zwischen Antriebswel-
- len-Drehzahlsensor und A/T-ECU
Antriebswellen-Drehzahlsensor erset- (Sensormasse) priifen und Instandset-
zen. zen. ‘

R

Stérungssymptome uberprifen.

‘Schlecht
- - - Schlecht r
Automatikgetriebe (berholen % »| Stérungssymptome (berprifen. 7
e Kriechgang-Kupplungshalter erset- Echiecht
zen.

Die Quelle des Gerausches beseitigen. ] -

g

(IS
“
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gehorige Teile

Code Nr.23 Abtriebswellen-Drehzahlsensor und zu-

Wahrscheinliche Ursache

Falls das Ausgangssignal vom Fahrgeschwindigkeitssensor der Abtriebswellewahrend | e
mindestens 1 Sekunde ununterbrochen 50% kleiner ist als die Fahrgeschwindigkeit, | ®
wahrend man im 3. oder 4. Gang mit einer Fahrgeschwindigkeit von mindestens 30
km/h fahrt, oder wahrend man im 1. oder 2. Gang mit einer Motordrehzahl von | e
mindestens 2600 1/min fahrt, dann wird auf unterbrochenen Kreis oder Kurzschiu | e
im Fahrgeschwindigkeitssensor der Abtriebswelle erkannt und der Diagnosecode Nr.
23 ausgegeben. Falls dieser Diagnosecode Nr. 23 viermal ausgegeben wird, schaltet
das Getriebe als NotlaufmaBnahme fest in den 3. Gang oder 2. Gang, und die
N-Fahrstufelampe blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Defektes Abtriebswellen-Drehzahlsensor

triebszahnrad
Defekter Stecker
Defekte A/T-ECU

An  Abtriebswellen-Drehzahlsensor-

Stecker A-29 messen.

o Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

(1) Spannung zwischen 3 und Masse
(Zindschalter: ON)
i.0.: Batteriespannung

(2) Spannung zwischen 2 und Masse
(Zundschalter: ON)
i.0.: 48 -52V

(3) Stromdurchgang zwischen 1 und
Masse
i.0.: Stromdurchgang

(1) Schlecht

*: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

»| Den Kabelbaum zwischen Ziindschaiter

(2) Schlecht

und  Abtriebswellen-Drehzahlsensor
prifen und Instandsetzen.

Schlecht

(3) Schiecht

=| Den folgenden Stecker priifen. B-32 }——» Instandsetzen

ii.O.

i.0.

Schiecht

[ Den folgenden Stecker priifen. A-29 | ——— Instand-

‘i.o.

|§6rungssymptome Uberpriifen.

‘Schlecht

Abtriebswellen-Drehzahlsensor erset-

zen.

Stérungssymptome Uberprifen.

‘Schlecht

Uberholen des Automatikgetriebes
e \Verteilergetriebe-Antriebszahnrad
und Abtriebszahnrad ersetzen.

Schlecht

setzen

Stérungssymptome Uberprifen. |
i Schlecht

Schlecht

Den Kabelbaum zwischen Abtriebswel- Instandsetzen

len-Drehzahlsensor und A/T-ECU mes-

sen.
‘i.o.

] A/T-ECU ersetzen. ]

» Den Kabelbaum zwischen Abtriebswel-

len-Drehzahlsensor und A/T-ECU
(Sensormasse) prifen und instandset-
zen.

»| Stérungssymptome iberpriifen. |
Schlecht

Die Quelle des Gerausches beseitigen. ]

Defektes Verteilergetriebe-Antriebszahnrad und Ab-
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Code Nr.25 Vollgasschalter und zugehérige Teile

Wahrscheinliche Ursache

Voligasschalter bedeutet, ausgegeben.

Falls der Vollgasschalter nicht ausgeschaltet wird, wenn das Gaspedal nicht
niedergedriickt wird, wird die Diagnosecode Nr.25, die ein KurzschiuB in dem

e Defekter Stecker
o Defekte A/T-ECU

o Defekter Vollgasschalter

Schilecht

————— Ersetzen

Vollgasschalter prifen. (Siehe Seite
23-70.)
#i.o.

Schlecht *

Schlecht

An Vollgassghalter-Stecker B-37 mes-

sen. .

e Den Stejw(‘er abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

e Spannung zwischen Klemmie (1)
und Masse (Zindschalter: ON)
i.0.: Batteriespannung

‘i.o.

Die folgenden Steckers priifen.
B-37, B-31
‘i.o.

Storungssymptome priifen.
‘Schlecht

Schlecht
>

Den Kabelbaum zwischen dem Voll-
gasschalter und A/T-ECU-Stecker
prifen und instandsetzen.

Instandsetzen

Den folgenden Stecker priifen.

——— Instandsetzen

B-31
*i.o.

Stérungssymptome prifen.

‘ Schlecht

Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem Voll-
gasschalter und A/T-ECU-Stecker

—— Instandsetzen

prifen.
‘i.o.

l A/T-ECU ersetzen.

Code Nr.26 Bremsleuchte-Schalter und zugehdérige Teile

Wahrscheinliche Ursache

ist, liegt einer KurzschiuB
Diagnosecode-Nr.26. ausgegeben.

Falls der Bremsleuchte-Schalter mindestens 5 Minuten wéahrend Fahren eingeschaltet
in dem Bremsleuchte-Schalter vor und wird

e Defekter Stecker
o Defekte A/T-ECU

o Defekter Bremsleuchte-Schalter

Bremsleuchte-Schalter priifen. (Siehe BAUGRUPPE 35 - Brems-

pedal.)
‘i.O.

Die folgenden Steckers prifen. B-31, B-42, B-43, B-36

Schlecht
E—

(Zwischenstecker)
‘i.o.
Kabelbaum priifen.

o Zwischen A/T-ECU und Bremsleuchte-Schalter

Schlecht
fP————

‘i.o.

Schlecht
—— Ersetzen

Instandsetzen

Instandsetzen

Schlecht

Storungssymptome Uberprifen.

}—>| A/T-ECU ersetzen.
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Code N‘r.31,1.-Rﬁckwértsgang-Magnetventil und zu- | Wahrscheinliche Ursache
geharige; Teile '

Code Nr.32 Kriechgang-Magnetventil und zugehdrige
| Teile

Code Nr.33 2.Gang-Magnetventil und zugehérige Teile
Code Nr.34 Overdrive-Magnetventil und zugehdérige Teile

Falls der Widerstandswert fur ein Magnetventil zu hoch oder zu niedrig ist, wird auf | @ Defektes Magnetventil
unterbrochenenKreis oder KurzschluB im Magnetventil erkanntund der entsprechende | @ Defekter Stecker
Diagnosecode ausgegeben. Das Getriebe schaltet als NotlaufmaBnahme festin den | ® Defekte A/T-ECU

{ 3. Gang, und die N-Fahrstufelampe blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Schiecht

[Magnetvent" prifen (Siehe Seite 23-54.) \-————» Ersetzen
‘ ‘i.o.
- - = Schlecht
| Die folgenden Steckers priifen. A-30, B-29, B-31, B-34 == Instandsetzen
‘i.O.
= Schlecht
Kabelbaum prifen . —————— Instandsetzen

e Zwischen Magnetventil und A/T-ECU

‘i.o.

l Magnetventil ersetzen. |

‘ Schlecht

| Stérungssymptome Uberprifen. ]——»l A/T-ECU ersetzen.

Code Nr.36, 52 Dampferkupplungs-Steuer-Magnetventil | Wahrscheinliche Ursache
und zugehdrige Teile

Falls der Widerstandswert fiir das Dampferkupplungs-Steuer-Magnetventil zu hoch | e Defektes Dampferkupplung-Steuer-Magnetventil
oder zu niedrig ist, wird auf unterbrochenen Kreis oder KurzschluB im | e Defekter Stecker

Dampferkupplungs-Steuer-Magnetventil erkannt und der Diagnosecode Nr. 36 | ® Defekte A/T-ECU

ausgegeben. Falls das Tastverhaltnis fir das Dampferkupplungs-Steuer-Magnetventil
mindestens 4 Sekunden lang 100% betragt, wird auf eine Stérung im
Dampferkupplungs-Magnetventil erkanntund Diagnosecode Nr. 52 ausgegeben. Wenn
Diagnosecode Nr. 36 ausgegeben wird, schaltet das Getriebe als NotlaufmaBnahme
fest in den 3. Gang, und die N-Fahrstufelampe blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Schlecht
| Dampferkupplungs-Steuer-Magnetventilpriifen(SieheSeite23-54.) I—— Ersetzen
‘i.o.
= Schlecht
| Die folgenden Steckers priifen. A-30, B-29, B-31, B-34 }———» Instandsetzen
¢i.0.
— : Schlecht
Kabelbaum prifen. —————— Instandsetzen
e Zwischen  Dampferkupplungs-Steuer-Magnetventii  und |-
A/T-ECU

‘i.o.

| Dampferkupplungs-Steuer-Magnetventil ersetzen. l W

Schlecht )
‘ Stérungssymptome Uberprifen. |—>| A/T-ECU ergetzen. -
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Code Nr.41 Schlechtes Ubersetzungsverhéltnis‘u .Gang)

Wahrscheinliche Ursache

Falls der Ausgang vom Fahrgeschwindigkeitssensor der Abtriebswelle, multipliziert
mit dem Ubersetzungsverhéltnis des 1. Gangs, nicht gleich ist wie der Ausgang vom
Fahrtgeschwindigkeitssensor der Antriebswelle nacherfolgtem Schalteninden 1. Gang,
wird Diagnosecode Nr. 41 ausgegeben. Falls Diagnosecode Nr. 41 viermal ausgegeben
wird, schaltet das Getriebe als NotlaufmaBnahme fest in den 3. Gang, und die

N-Fahrstufelampe blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Defektes Antriebswellen-Drehzahlsensor

Defektes Abtriebswellen-Drehzahisensor

Defekter Kriechgang-Kupplungshalter

Defektes Verteilergetriebe-Antriebszahnrad und Ab-
triebszahnrad

Defekte 1.-Rlickwartsgang-Bremse und zugehérige
Teile

Defekte Kriechgang-Kupplung und zugehdrige Teile
Gerdusch wird erzeugt.

Ja

*: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

Code Nr.22 Antriebswellen-Drehzahlsensor und zugehérige Teile

MUT-Il SELBST DIAG. CODE
Wird Diagnosecode Nr.22 ausgegeben?

‘Nein

Ja

prifen (Siehe Seite 23-15.).

Code Nr.23 Abtriebswellen-Drehzahlsensor und zugehoérige Teile

MUT-Il SELBST DIAG. CODE
Wird Diagnosecode Nr.23 ausgegeben?

‘Nein

Die Ausgabe-Wellenform des Antriebswellen-Drehzahlsensors

{(unter Verwendung einer Oszilloscope) messen.

o Den Stecker B-32 anschlieBen und Spannung zwischen 31

und 43 an A/T-ECU messen.

Motor: 2000 1/min (ca.50 km/h)

Wahlhebelstellung: 3

{Spannung)

i.0.: Die Wellenform, die auf Seite 23-45 (Prifverfahren mit
einer Oszilloscope) gezeigt wird, sollte ausgegeben wer-
den, und die Amplitude sollte zwischen 0 Vund5 Vbetragt.

Kein Gerausch liegt in der Ausgabe-Wellenform vor.

i.0.

Y

Die Ausgabe-Wellenform des Abtriebswellen-Drehzahlsensors

(unter Verwendung einer Oszilloscope) messen.

e Den Stecker B-32 anschlieBen und Spannung zwischen 32

und 43 an A/T-ECU messen.

Motor: 2000 1/min (ca.50 km/h)

Wahihebelstellung: 3

(Spannung)

i.0.: Die Wellenform, die auf Seite 23-45 (Prifverfahren mit
einer Oszilloscope) gezeigt wird, solite ausgegeben wer-
den, und die Amplitude sollte zwischen 0 Vund 5 Vbetrégt.
Kein Gerdusch liegt in der Ausgabe-Wellenform vor.

‘i.o.

Automatikgetriebe Uberholen %
e Kriechgang-Kupplung und zugehérige Teile prifen.

e 1.-Ruckwartsgang-Bremse und zugehérige Teile prifen.

Schlecht

Schlecht

—>| Abtriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen.

prifen (Siehe Seite 23-16.).

———>| Antriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen.

'

l Stérungssymptome Uberpriifen.

‘Schlecht

Automatikgetriebe {iberholen %
o Kriechgang-Kupplungshalter ersetzen.

| Stérungssymptome iiberpriifen.

‘Schlecht

,aeréusch wird erzeugt.

!

| Stérungssymptome Uberprifen.

‘Schlecht

Automatikgetriebe Uberholen %
e \Verteilergetriebe-Antriebszahnrad und Abtriebszahnrad erset-

zen.

l Stoérungssymptome Uberprifen.

‘Schlecht

| Geréusch wird erzeugt.
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Code Nr. 42 Schlechtes Ubersetzungsverhiltnis (2. Gang)

Wahrscheinliche Ursache

N-Fahrstufelampe blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Falls der' Aﬁggéng vom Fahrgeschwindigkeitssensor der Abtriebswelle, multipliziert
mit dem Ubersetzungsverhaltnis des 2. Gangs, nicht gleich ist wie der Ausgang vom
Fahrgeschwindigkeitssensor der Antriebswelle nach erfolgtem Schalteninden2. Gang,
wird Diagnosecode Nr. 42 ausgegeben. Falls Diagnosecode Nr. 42 viermal ausgegeben
wird, schaltet das Getriebe als NotlaufmaBnahme fest in den 3. Gang, und die

Defektes Antriebswellen-Drehzahlsensor

Defektes Abtriebswellen-Drehzahlsensor

Defekter Kriechgang-Kupplungshalter

Defektes Verteilergetriebe-Antriebszahnrad und Ab-
triebszahnrad

Defekte 2.-Bremse und zugehoérige Teile

Defekte Kriechgang-Kupplung und zugehérige Teile
Gerausch wird erzeugt.

Ja

%: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

Code Nr.22 Antriebswellen-Drehzahlsensor und zugehdérige Teile

MUT-Il SELBST DIAG. CODE
Wird Diagnosecode Nr 22 ausgegeben?

‘Neln

Ja

prifen (Siehe Seite 23-15.).

Code Nr.23 Abtriebswellen-Drehzahlsensor und zugehorige Teile

MUT-Il SELBST DIAG. CODE
Wird Diagnosecode Nr.23 ausgegeben?

‘Nein

Schiecht

Die Ausgabe-Wellenform des Antriebswellen-Drehzahlsensors

(unter Verwendung einer Oszilloscope) messen.

o Den Stecker B-32 anschlieBen und Spannung zwischen 31

und 43 an A/T-ECU messen.

Motor: 2000 1/min (ca.50 km/h)

Wahlhebelstellung: 3

(Spannung)

i.0.: Die Wellenform, die auf Seite 23-45 (Prufverfahren mit
einer Oszilloscope) gezeigt wird, sollte ausgegeben wer-
den, und die Amplitude sollte zwischen 0 Vund 5 Vbetrégt.

Kein Gerausch liegt in der Ausgabe-Wellenform vor.

i.0. .

v

Schilecht

Die Ausgabe-Wellenform des Abtriebswellen-Drehzahlsensors

(unter Verwendung einer Oszilloscope) messen.

e Den Stecker B-32 anschlieBen und Spannung zwischen 32

und 43 an A/T-ECU messen.

Motor: 2000 1/min (ca.50 km/h)

Wahlhebelstellung: 3

(Spannung)

i.0.: Die Wellenform, die auf Seite 23-45 (Prifverfahren mit
einer Oszilloscope) gezeigt wird, sollte ausgegeben wer-
den, unddie Amplitude sollte zwischen 0 Vund 5 Vbetragt.
Kein Gerausch liegt in der Ausgabe-Wellenform vor.

‘i.o.

Automatikgetriebe uberholen %
e Kriechgang-Kupplung und zugehérige Teile prifen.
e 2.-Bremse und zugehorige Teile prifen.

prifen (Siehe Seite 23-16.).

4>| Antriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen.

'

| Stérungssymptome tiberprilfen.

#Schlecht

Automatikgetriebe Uberholen %
o Kriechgang-Kupplungshalter ersetzen.

I Stérungssymptome Uberprifen.

¢Schlecht

|Geréusch wird erzeugt.

—————-—>[ Abtriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen.

'

| Stérungssymptome diberpriifen.

‘Schlecht

Automatikgetriebe Uberholen %
e \Verteilergetriebe-Antriebszahnrad und Abtriebszahnrad erset-

zen.

[ Stérungssymptome Uberprifen.

‘Schlecht

’ Gerdusch wird erzeugt.

o
I\
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Code Nr.43 Schiechtes Ubersetzungsverhiltnis (3.Gang)

Wahrscheinliche Ursache

Falls der Ausgang vom Fahrgeschwindigkeitssensor der Abtriebswelle, multipliziert
mit dem Ubersetzungsverhéltnis des 3. Gangs, nicht gleich ist wie der Ausgang vom
Fahrgeschwindigkeitssensor der Antriebswelle nach erfolgtem Schalteninden 3. Gang,
wird Diagnosecode Nr. 43 ausgegeben. Falls Diagnosecode Nr. 43 viermal ausgegeben
wird, schaltet das Getriebe als NotlaufmaBnahme fest in den 3. Gang, und die

N-Fahrstufelampe blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Defektes Antriebswellen-Drehzahlsensor

Defektes Abtriebswellen-Drehzahlsensor

Defekter Kriechgang-Kupplungshalter

Defektes Verteilergetriebe-Antriebszahnrad und Ab-
triebszahnrad

Defekte Kriechgang-Kupplung und zugehorige Teile
Defekte Overdrive-Kupplung und zugehérige Teile
® Gerdusch wird erzeugt.

L

Ja

.
MUT-I sefﬁx DIAG. CODE
Wird Diaghos$ecode Nr.22 ausgegeben?

*: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

Code Nr.22 Antriebswellen-Drehzahlsensor und zugehérige Teile

¢ Nein

Ja

MUT-Il SELBST DIAG. CODE
Wird Diagnosecode Nr.23 ausgegeben?

Y

prifen (Siehe Seite 23-15.).

Code Nr.23 Abtriebswellen-Drehzahlsensor und zugehorige Teile

* Nein

Schlecht

Die Ausgabe-Wellenform des Antriebswellen-Drehzahisensors

(unter Verwendung einer Oszilloscope) messen.

o Den Stecker B-32 anschlieBen und Spannung zwischen 31
und 43 an A/T-ECU messen.

e Motor: 2000 1/min (ca.50 km/h)

o Wahlhebelstellung: 3

(Spannung)

i.0.: Die Wellenform, die auf Seite 23-45 (Prufverfahren mit
einer Oszilloscope) gezeigt wird, sollte ausgegeben wer-
den, und die Amplitude sollte zwischen 0 Vund 5V betrégt.
Kein Gerédusch liegt in der Ausgabe-Wellenform vor.

i.0.

y

Schlecht

Die Ausgabe-Wellenform des Abtriebswellen-Drehzahlsensors

(unter Verwendung einer Oszilloscope) messen.’

e Den Stecker B-32 anschlieBen und Spannung zwischen 32
und 43 an A/T-ECU messen.

e Motor: 2000 1/min (ca.50 km/h)

e Wihlhebelstellung: 3 '

(Spannung)

i.0.: Die Wellenform, die auf Seite 23-45 (Prufverfahren mit
einer Oszilloscope) gezeigt wird, sollte ausgegeben wer-
den, und die Amplitude solite zwischen 0 Vund 5 Vbetragt.
Kein Gerdusch liegt in der Ausgabe-Wellenform vor.

ii.o.

Automatikgetriebe (iberholen %
e Kriechgang-Kupplung und zugehérige Teile prifen.
e Overdrive-Kupplung und zugehorige Teile prifen.

prifen (Siehe Seite 23-16.).

——>| Antriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen.

'

| Stoérungssymptome Uberprifen.

*Schlecht

Automatikgetriebe Uberholen %
e Kriechgang-Kupplungshalter ersetzen.

[ Stérungssymptome Uberpriifen.

‘Schlecht

[ Gerausch wird erzeugt.

———>| Abtriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen.

'

[Stﬁrungssymptome Uberprifen.

‘Schlecht

Automatikgetriebe tberholen %
e \Verteilergetriebe-Antriebszahnrad und Abtriebszahnrad erset-

zen.

| Stérungssymptome Uberpriifen.

¢Schlecht

| Gerausch wird erzeugt.
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Code Nr.44 Schilechtes Ubersetzungsverhiitnis (4.Gang)

Wahrscheinliche Ursache

N-Fahrstufelampe blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Falls der Ausgang vom Fahrgeschwindigkeitssensor der Abtriebswelle, multipliziert
mit dem Ubersetzungsverhdltnis des 4. Gangs, nicht gleich ist wie der Ausgang vom
Fahrgeschwindigkeitssensor der Antriebswelle nach erfolgtem Schalteninden 4. Gang,
wird Diagnosecode Nr. 44 ausgegeben. Falls Diagnosecode Nr. 44 viermal ausgegeben
wird, schaltet das Getriebe als NotlaufmaBnahme fest in den 3. Gang, und die

Defektes Antriebswellen-Drehzahlsensor

Defektes Abtriebswellen-Drehzahisensor

Defekter Kriechgang-Kupplungshalter

Defektes Verteilergetriebe-Antriebszahnrad und Ab-
triebszahnrad

Defekte 2.-Bremse und zugehérige Teile

Defekte Overdrive-Kupplung und zugehdrige Teile
e Gerédusch wird erzeugt.

MUT-Il SELBST DIAG. CODE
Wird Diagnosecode Nr.22 ausgegeben?

Ja

*: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

Code Nr.22 Antriebswellen-Drehzahlsensor und zugehdérige Teile

‘Nein

MUT-Il SELBST DIAG. CODE
Wird Diagnosecode Nr.23 ausgegeben?

Ja

prifen (Siehe Seite 23-15.).

Code Nr.23 Abtriebswellen-Drehzahlsensor und zugehérige Teile

*Nein

Schlecht

Die Ausgabe-Wellenform des Antriebswellen-Drehzahlsensors

(unter Verwendung einer Oszilloscope) messen.

o Den Stecker B-32 anschlieBen und Spannung zwischen 31
und 43 an A/T-ECU messen.

e Motor: 2000 1/min (ca.50 kmyh)  °

e Wahlhebelstellung: 3

(Spannung)

i.0.: Die Wellenform, die auf Seite 23-45 (Prifverfahren mit
einer Oszilloscope) gezeigt wird, sollte ausgegeben wer-
den, unddie Amplitude sollte zwischen0Vund5 Vbetrégt.
Kein Gerausch liegt in der Ausgabe-Wellenform vor.

i.0.

\

Schlecht

Die Ausgabe-Wellenform des Abtriebswellen-Drehzahlsensors

(unter Verwendung einer Oszilloscope) messen.

e Den Stecker B-32 anschlieBen und Spannung zwischen 32
und 43 an A/T-ECU messen.

e Motor: 2000 1/min (ca.50 km/h)

e Wihlhebelstellung: 3

(Spannung)

1.0.: Die Wellenform, die auf Seite 23-45 (Priifverfahren mit
einer Oszilloscope) gezeigt wird, sollte ausgegeben wer-
den, und die Amplitude sollte zwischen 0 Vund5 Vbetrégt.
Kein Gerdusch liegt in der Ausgabe-Wellenform vor.

prafen (Siehe Seite 23-16.).

—>I Antriebswellen-Drehzahisensor ersetzen.

'

[ Stérungssymptome iiberpriifen.

‘Schlecht

Automatikgetriebe (berholen %
o Kriechgang-Kupplungshalter ersetzen.

'

' Stérﬁngssymptome Uberprifen.

‘Schlecht

| Geréusch wird erzeugt.

[ Abtriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen.

‘i.O.

Automatikgetriebe tiberholen %
e 2.-Bremse und zugehdrige Teile check
e Overdrive-Kupplung und zugehdrige Teile prufen.

'

| Stdrungssymptome iberpriifen.

iSchlecht

Automatikgetriebe Uberholen %
o \Verteilergetriebe-Antriebszahnrad und Abtriebszahnrad erset-

zen.

| Stérungssymptome iiberpriifen.

‘Schlecht

| Gerausch wird erzeugt.
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Code Nr.46 Schlechtes

(Riickwarts)

Ubersetzungsverhiltnis

Wahrscheinliche Ursache

Falls der Ausgang vom Fahrgeschwindigkeitssensor der Abtriebswelle, multipliziert
mitdem Ubersetzungsverhaltnis des Riickwértsgangs, nichtgleich ist wie der Ausgang
vom Fahrgeschwindigkeitssensor der Antriebswelle nach erfolgtem Schalten in den
Riickwartsgang, wird Diagnosecode Nr. 46 ausgegeben. Falls Diagnosecode Nr. 46
viermal ausgegeben wird, schaltet das Getriebe als NotlaufmaBnahme fest in den
3. Gang, und die N-Fahrstufelampe blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Defektes Antriebswellen-Drehzahlsensor

Defektes Abtriebswellen-Drehzahlsensor

Defekter Kriechgang-Kupplungshalter

Defektes Verteilergetriebe-Antriebszahnrad und Ab-

triebszahnrad

o Defekte 1.-Rlckwértsgang-Bremse und zugehdrige
Teile

o Defekte Ruckwértsgang-Kupplung und zugehérige
Teile

e Gerausch wird erzeugt.

Ja

MUT-Il SELBST DIAG. CODE
Wird Diagnosecode Nr.22 ausgegeben?

%: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

*Nein

Ja

MUT-Il SELBST DIAG. CODE
Wird Diagnosecode Nr.23 ausgegeben?

Code Nr.22 Antriebswellen-Drehzahlsensor und zugehonge Teile
prifen (Siehe Seite 23-15.).

‘Nein

Schlecht

Die Ausgabe-Wellenform des Antriebswellen-Drehzahlsensors

(unter Verwendung einer Oszilloscope) messen.

e Den Stecker B-32 anschlieBen und Spannung zwischen 31
und 43 an A/T-ECU messen.

e Motor: 2000 1/min (ca.50 km/h)

o Wihlhebelstellung: 3

(Spannung)

i.0.: Die Wellenform, die auf Seite 23-45 (Prifverfahren mit
einer Oszilloscope) gezeigt wird, sollte ausgegeben wer-
den, und die Amplitude solite zwischen 0V und 5 Vbetragt.
Kein Gerausch liegt in der Ausgabe-Wellenform vor.

Code Nr.23 Abtriebswellen-Drehzahlsensor und zugehérige Teile
prifen (Siehe Seite 23-16.).

-—»‘ Antriebswellen-Drehzahisensor ersetzen.

i.0.

\

Die Ausgabe-Wellenform des Abtriebswellen-Drehzahlsensors

(unter Verwendung einer Oszilloscope) messen.

e Den Stecker B-32 anschlieBen und Spannung zwischen 32
und 43 an A/T-ECU messen.

e Motor: 2000 1/min (ca.50 km/h)

o Wahlhebelstellung: 3

(Spannung)

i.0.: Die Wellenform, die auf Seite 23-45 (Prufverfahren mit
einer Oszilloscope) gezeigt wird, sollte ausgegeben wer-
den, unddie Amplitude sollte zwischen 0 Vund 5 Vbetragt.
Kein Gerausch liegt in der Ausgabe-Wellenform vor.

‘i.o.

Automatikgetriebe (berholen *
e 1.-Rickwértsgang-Bremse und zugehérige Teile priifen.
e Riickwartsgang-Kupplung und zugehérige Teile prufen.

Schiecht

!

\ Stérungssymptome (Oberprifen.

‘Schlecht

Automatikgetriebe (iberholen %
o Kriechgang-Kupplungshalter ersetzen.

'

] Stérungssymptome Gberprifen.

‘Schlecht

| Gerausch wird erzeugt.

——-—>I Abtriebswellen-Drehzahisensor ersetzen.

'

| Stérungssymptome dberpriifen.

iSchIecht

Automatikgetriebe liberholen %
o \Verteilergetriebe-Antriebszahnrad und Abtriebszahnrad erset-

zen,

| Stérungssymptome Oberpriifen.

iSchlecht

| Gerausch wird erzeugt.
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Code Nr. 51 Defekte Signaliibermittiung mit Motor-ECU
<Fahrzeudge ohne TCL> Defekte Signalliibermittiung mit
TCL:ECU <Fahrzeuge mit TCL>

Wahrscheinliche Ursache

Falls bei Zindschalterstellung ON, einer Batteriespannung von mindestens 10 V und
einer Motordrehzahl von mindestens 450 1/min keine normale Kommunikation wahrend
mindestens 1 Sekunde ununterbrochen méglich ist, wird Diagnosecode Nr. 51 aus-
gegeben. Diagnosecode wird auBerdem ausgegeben, wenn die empfangenen Daten
unter den gleichen Bedingungen mindestens 4 Sekunden lang nicht normal sind.

Defekter Stecker

Defekte Motor-ECU <Fahrzeuge ohne TCL>
Defekte TCL-ECU <Fahrzeuge mit TCL>
Defekte A/T-ECU

Ja

»| Die folgenden Steckers prifen.

MUT-Il SELBST DIAG. CODE

e Wird Motor-ECU Diagnosecode
Nr.61 ausgegeben? <Fahrzeuge
ohne TCL>

e Wird TCL-ECUDiagnosecodeNr.74
ausgegeben? <FahrzeugemitTCL>

jNein

Stérungssymptome Gberpriifen.
*Schlecht

Motor-ECU ersetzen. <Fahrzeuge ohne
TCL>
TCL-ECU ersetzen. <Fahrzeuge mit

TCL>
R

LStérungssymptome Uberprufen. |
;Schlecht

LAfT -ECU ersetzen; ’

e B-19, B-21, B-31 <Fahrzeuge ohne
TCL>
e B-17, B-31, D-21 <Fahrzeuge mit

Schlecht
————— Instandsetzen

TCL>
‘i.o.

Schlecht
f———

Kabelbaum prifen

o Zwischen Motor-ECU und A/T-ECU
<Fahrzeuge ohne TCL>

e Zwischen TCL-ECU und A/T-ECU

Instandsetzen

<Fahrzeuge mit TCL>

i.0.

Stérungssymptome Uberprifen.

‘Schlecht

Motor-ECU ersetzen. <Fahrzeuge ohne
TCL>
TCL-ECU ersetzen. <Fahrzeuge mit

TCL>
!

| Stérungssymptome iiberpriifen. |

Schiecht

LA/T -ECU ersetzen. J

Code Nr.54 A/T-Steuerrelais und zugehérige Teile

Wahrscheinliche Ursache

o Defektes A/T-Steuerrelais

Falls die Steuerrelaisspannung nach Einschalten des Ziindschalters auf ON weniger
als 7 Vbetragt, wird aufunterbrochenen Kreis oder KurzschluB in der Steuerrelaismasse
erkannt und der Diagnosecode Nr. 54 ausgegeben. Wenn Diagnosecode Nr. 54
ausgegeben wird, schaltet das Getriebe als NotlaufmaBnahme fest in den 3. Gang,
und die N-Fahrstufelampe blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

o Defekter Stecker
o Defekte A/T-ECU

Schlecht

[ AT-Steuerrelais prifen. (Siehe Seite 23-53.)

i.0.
= ‘ Schlecht
‘ Die folgenden Steckers priifen. A-22, B-29, B-31, B-34

‘i.o.
p Schlecht
Kabelbaum prifen. —
o Zwischen Steuerrelais und Karosseriemasse
o Zwischen Steuerrelais und Batterie
e Zwischen Steuerrelais und A/T-ECU

‘i.o.
Schlecht

}——» Ersetzen
f—» Instandsetzen

Instandsetzen

Stérungssymptome Uberpriifen.

J.——>[ AT-ECU ersetzen.
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Code Nr. 56 N-Fahrbereichslampen-Stromkreis

Wahrscheinliche Ursache

Falls das N-Fahrbereichssignal aus ist, nachdem ein Befehl fur Aufleuchten der
N-Fahrstufelampe gegeben wurde (Anweisung EIN), wird auf KurzschluB in der | @ Defekter Stecker

e Defekte A/T-ECU

e Stérung der N-Fahrbereichs-Glthlampe

N-Fahrstufelampenmasse erkannt und der Diagnosecode Nr. 56 ausgegeben.

Schiecht
N-Fahrstufe-GlUhlampe tberpriifen (Siehe GRUPPE 52A - Armatu- r———» Ersetzen
renbrett.).
‘i.o.
Schlecht
| Die folgenden Steckers priifen. B-05, B-31, B-36 ———— Instandsetzen

R i.0.
Kabelbaum prufen.
o Zwischen N-Fahrstufe-Gluhlampe und A/T-ECU

Schlecht
——— Instandsetzen ‘

‘i.o.
Schiecht

—}———>| A/T-ECU ersetzen.

rStbrungssymptome Uberpriifen.

Code Nr.71 Defekte A/T-ECU

Wahrscheinliche Ursache

In der A/T-ECU liegt eine Stérung vor. Das Getriebe wird als NotlaufmaBnahme in | ® Defekte A/T-ECU

den 3. Gang festgeschaltet.

[ A/T-ECU ersetzen. —l
STORUNGSSYMPTOM-TABELLE 23100800038
Stérungssymptom Zrijfverfahren Bezugsseite
r.

Keine SignalUbermittiung mit dem MUT-Il méglich. 1 23-26

Fahren unméglich Starten unmdéglich 2 23-27
Fahren vorwarts unmdglich 3 23-27
Fahren riickwarts unmoglich 4 23-28
Fahren sowohl vorwarts als riickwarts unmdglich 5 23-28

Stoérung bei Starten Motor stirbt bei Schalten ab. 6 23-29
SchaltstoB und anomale Verzégerung bei Schalten | 7 23-29
(N-D)
SchaltstoB und anomale Verzogerung bei Schalten | 8 23-30
(N-R)
SchaltstoB und anomale Verzégerung bei Schalten | 9 23-31
(N—D,N—R)

Stoérung bei Schalten SchaltstoB und starke Drehzahlzunahme 10 23-31

Versetzte Schaltpunkte Alle Schaltpunkte 11 23-32
Einige Schaltpunkte 12 23-33

Schalten unmaéglich Kein Diagnosecode 13 23-33

Stérung bei Fahren Arme Beschleunigung 14 23-3(4‘; o
Vibration 15 [ o3g

AnlaBsperrschalter und zugehdérige Teile 16 - 23-35
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Stbrungésymptom : Prifverfahren | Bezugsseite
. m\» ‘ Nr.
ot
Betriebsprogrammschalter-Stromkreis 17 23-35
Leerlaufschalter und zugehérige Teile |18 23-36
Doppeldruckschalter und zugehérige Teile _ 19 23-36
Fahrgeschwindigkeitssensor und zugehérige Teile 20 23-37
Tempoautomatik-ECU-Signalstromkreis <F4A42> 21 23-37

DIE DEN STORUNGSSYMPTOMEN ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN
PRUFVERFAHREN 1

Keine Signaliibermittiung mit dem MUT-Il méglich. Wahrscheinliche Ursache
Die Ursache liegt wahrscheinlich an einer defekten Diagnose-Leitung oder A/T-ECU. | ® Defekte Diagnose-Leitung
e Defekter Stecker
e Defekte A/T-ECU
— Nein — - . -
Kann der MUT-Il keinem System ein » Die Diagnose-Leitung mit MUT-II priifen
Signal Gbermittein? und instandsetzen.
‘Ja _
Schlecht — Schlecht
Stromdurchgang und Spannung des »| Die folgenden Steckers priifen. ————— Instandsetzen
A/T-ECU-Stecker prifen. B-31, B-34
e Den Stecker B-34 abziehen und an ii'o'
der Kabelbaum-Seite messen. Schlecht
e Spannungen zwischen Klemme Kabelbaum priifen. — Instandsetzen
(11),(24) und Masse e Zwischen Stromquelleund A/T-ECU
i.0.: Batteriespannung : ® Zwischen Masse und A/T-ECU
e Stromdurchgang zwischen B-34 an e}
den Klemmen (12),(13),(25),(26) |, *'- .
qu;dSSS'm an Kemme (72) und ]Stt')rungssymptome Uberprifen. 1
i.0.: Stromdurchgang ‘Schlecht
i.0. -
‘ Schlecht |A/T ECU ersetzen. |
Die folgenden Steckers priifen. — Instandsetzen
B-16, B-31, B-34, B-36, B-41
‘i.o.
Schiecht
Kabelbaum prifen. — Instandsetzen
e Zwischen Diagnosestecker und
AT-ECU
i.0.
| Schiecht

Stérungssymptome Uberprifen. I ~{ A/T-ECU ersetzen.
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PRUFVERFAHREN 2

Starten unmdéglich

Wahrscheinliche Ursache

Starten ist nicht méglich, wenn der Wahlhebel auf P oder ,N“ gestellt wird. In solchen
Félle, liegt die Ursache wahrscheinlich an einem Defekt in dem Motor und den
zugehorigen Teilen, dem Drehmomentwandler, der Olpumpe oder zugehérigen Teilen.

e Defekter Motor und zugehdrige Teile
o Defekter Drehmomentwandler
o Defekte Olpumpe

%: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

‘i.o.

| Glpumpe ersetzen. % (Olpumpe kann nicht demontiert werden.) |

PRUFVERFAHREN 3

Schlecht

Motor und zugehérige Teile priifen. —— Instandsetzen, Ersetzen
e Steuerung, Zindung, Kraftstoffanlage, Motor und die

zugehorggen Teile

RS ‘i.o.
ot X Schlecht

Den Drehmomentwandler prifen » DenDrehmomentwandlerinstandsetzen. Jedoch, falls die Zahnwel-
o Auf falsche Montage prifen (verkantet eingebaut 0.4.), auf lenprofile beschadigt werden und Reparaturen uangllCh sind, den

Beschadigung von Zahnwellenprofil prifen Drehmomentwandler ersetzen.

Fahren vorwérts unméglich

Wahrscheinliche Ursache

Steuergehause.

Wenn der Motor im Leerlauf lauft, bewegt sich das Fahrzeug trotz Schaltstellung aus
N nach D, 3, 2, oder L nicht. In solchen Féllen liegt die Ursache wahrscheinlich an
anomalem Arbeitsdruck oder defekter Kriechgang-Kupplung oder defektem

Defekter Arbeitsdruck
Defektes Kriechgang-Magnetventil
Defekte Kriechgang-Kupplung

[
[ ]
[ ]
e Defektes Steuergehduse

MUT-ll STELLANTRIBSPRUFUNG
® Nr.2 Kriechgang-Magnetventil
i.0.: Betriebsgerdusch ist horbar.

¢i.0.

Schlecht

Schlecht

%: Siehe die Getriebe-Werkstatt-AnIeitung.

—————=| Magnetventil ersetzen. % ]

Hydraulische Druck prifen. (Siehe Seite 23-56.)

® Den Hydraulikdruck fir jedes Element im Fahrbereich L
ermitteln.
Sollwert: Siehe Seite 23-56.

v

i.0.

Das Steuergehduse demontieren, reinigen und wieder

montieren %

e Besonders auf gelockerte Schrauben und Abschirfen oder
Verrutschen von O-Ringen, Ventile und Steuergehduse achten.

Y

i.0.

Kriechgang-Kupplung und zugehérige Teile prifen. %
o Getriebe, Steuergehdusedeckelund Steuergehduse ausbauen.

Schlecht

e Falls die Schaden oder Abschirfung nicht behoben werden
kann, ist das Steuergehduse auszuwechseln.

Kriechgang-Kupplung prifen. %
o AufAbbrand der Stirnseite, defekte Kolbendichtungsringe und
Behinderung zum Halter prifen.

® Der Kolben funktioniert und Druck bleibt auch erhalten, wenn
Luft durch die Kriechgang-Kupplung-Oléffnungen im

Getriebegehause geweht wird.

R
N ‘,‘\“:l‘,h‘)‘. B

(RS
“
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PRUFVERFAHREN 4

Fahren fiickwarts unméglich

Wahrscheinliche Ursache

Bei leerlaufendem Motor setzt sich das Funktion nicht riickwarts in Bewegung, wenn
man den Wahlhebel von N auf Fahrstufe R stellt. In solchen Féllen liegt die Ursache
wahrscheinlich an einem anomalen Druck in der Ruckwértsgang-Kupplung,
1.-Rlckwartsgang-Bremse oder an einem Defekt in der 1.-Riickwértsgang-Bremse,

Anomaler Druck der Riickwartsgang-Kupplung
Anomaler Druck der 1.-Riickwértsgang-Bremse
Defektes 1.-Rickwartsgang-Magnetventil
Defekte Ruckwartsgang-Kupplung

Ruckwartsgang-Kupplung oder dem Steuergehéuse.

Defekte 1.-Rickwértsgang-Bremse
Defektes Steuergehduse

Schlecht

MUT-Il STELLANTRIBSPRUFUNG
e Nr.1 1.-Riuckwartsgang-Magnetventil
i.0.: Betriebsgerausch ist hérbar.

i.0.
Y

Schlecht

Hydraulischen Druck prifen. (Siehe Seite 23-56.)

e Den Druck der Ruckwartsgang-Kupplung in Fahrstufe ,R“
messen.
Sollwert: Siehe Seite 23-56.

%: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

t—————| Das 1.-Riickwartsgang-Magnetventil ersetzen. %

—‘i.o.

Schlecht

Hydraulische Druck prifen. (Siehe Seite 23-56.)
o DenBremse 1.-Ruckwartsgang-Druckin Fahrstufe ,R“ messen.
Sollwert: Siehe Seite 23-56.

\i

Das Steuergehduse demontieren, reinigen und wieder

i.0.

\i

montieren.
o Besonders auf gelockerte Schrauben und Abschirfen oder

i.0.

Ruckwartsgang-Kupplung und 1.-Riickwartsgang-Bremse und zu-

gehorige Teile prifen. %

e Getriebe, Steuergehdusedeckelund Steuergehduseausbauen.

e Der Kolben funktioniert und Druck bleibt auch erhalten, wenn
Luft durch die Ol6ffnungen der Riickwértsgang-Kupplung und
1.-Rlckwartsgang-Bremse im Getriebegehduse geweht wird.

Schlecht

Verrutschen von O-Ringen, Ventile und Steuergehéuse achten.
e - Falls die Schaden oder Abschirfung nicht behoben werden
kann, ist das Steuergehduse auszuwechseln.

Ruackwartsgang-Kupplung und 1.-Ruckwértsgang-Bremse
priufen. %

PRUFVERFAHREN 5

e AufAbbrand der Stirnseite, defekte Kolbendichtungsringe und
Behinderung zum Halter prifen.

Fahren vorwarts und riickwérts unmaéglich

Wahrscheinliche Ursache

Bei leerlaufendem Motor setzt sich das Fahrzeug nicht vorwarts oder riickwérts in
Bewegung, wenn man den Wahlhebel auf jede Fahrstufe stellt. In solchen Fallen
liegt die Ursache wahrscheinlich an einem anomalen Arbeitsdruck oder an einem

Anomaler Arbeitsdruck
Defekte Kraftiibertragung
Defekte Olpumpe

Defekt in der Kraftibertragung, Olpumpe oder dem Steuergehéduse.

Defektes Steuergehduse

%: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

Kraftlbertragung prifen %

i.0.
Hydraulischen Druck Prifen. (Siehe Seite 23-56.) >
e Den Hydraulikdruck fiir jedes Element wéhrend Vorwérts- und
Ruckwartsbewegung ermitteln.
Sollwert: Siehe Seite 23-56.
‘Schlecht
Schlecht

Olpumpe ersetzen.x (Olpumpe kann nicht demontiert werden.)

e,

e Das Getriebe zerlegen und den Zustand von Planetenradtréger,
Abtriebswelle, Differential und zugehérigen Teilen Gberprifen.

Das Steuergehduse demontieren, reinigen und wieder

montieren. *

e Besonders auf gelockerte Schrauben und Abschirfen oder
Verrutschen von O-Ringen, Ventile und Steuergeliiuse achten.

e Falls die' Schaden oder Abschirfung nicht behoben werden
kann, ist das Steuergehéduse auszuwechseln. <
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PRUFVERFAHREN 6

Motor stirbt bei Schalten ab.

Wahrscheinliche Ursache

Bei leerlaufendem Motor wird der Motor abgewiirgt, wenn man den Wahihebel von
N auf Fahrstufe D oder R stellt. In solchen Féllen liegt die Ursache wahrscheinlich
an einem Defekt in dem Motor und den =zugehdrigen Teilen, dem
Dampferkupplungs-Steuer-Magnetventil, Steuergehduse oder Drehmomentwandler
(Defekte Dampferkupplung).

Defekter Motor und zugehdrige Teile

Defektes Dampferkupplung-Steuer-Magnetventil
Defektes Steuergehduse

Defekter Drehmomentwandler (Defekte Dampferkup-

plung)

- Schlecht
Motor und zugehérige Teile prifen.
e Steuerumy, ziindung, kraftstoffanlage,
zugehahgen Teile prufen.
il .0.

v \ R
Dampferkupplung Steuer-Magnetventil

Motor und die

‘ Schlecht

: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

——— Instandsetzen, ersetzen

Das Steuergehduse demontieren, reinigen und wieder

——————| Den Drehmomentwandler ersetzen.

montieren. %

o Besonders auf gelockerte Schrauben und Abschirfen oder
Verrutschen von O-Ringen, Ventile und Steuergehéuse achten.

e Falls die Schaden oder Abschiirfung nicht behoben werden
kann, ist das Steuergehduse auszuwechseln.

PRUFVERFAHREN 7

SchaltstoB und anomale Verzégerung bei Schalten (N-D)

Wahrscheinliche Ursache

Bei leerlaufendem Motor tritt ein anomaler SchaltstoB oder eine Verzégerung von
mindestens 2 Sekunden auf, wenn man den Wahlhebel von N auf Fahrstufe D stellt.
In solchen Féllen liegt die Ursache wahrscheinlich an einem anomalen Druck der
Kriechgang-Kupplung oder an einer defekten Kriechgang-Kupplung, einem defekten
Steuergehduse oder Leerlauf-Schalter.

Anomaler Druck der Kriechgang-Kupplung
Defektes Kriechgang-Kupplung-Magnetventil
Defekte Kriechgang-Kupplung

Defektes Steuergehduse

Defekter Leerlauf-Schalter

Schlecht

% Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

MUT-Il STELLANTRIBSPRUFUNG

———»[ Kriechgang-Magnetventil ersetzen. x

]

e Nr.2 Kriechgang-Magnetventil
i.0.: Betriebsgerdusch ist horbar.

‘i.o. ‘

Bei Starten

Wenn geschieht der SchaltstoB?

| StéBe manchmal geschehen.

‘Bei Schalten

_ TNein

‘Ja

Hydraulischen Druck priifen. (Siehe Seite 23-56.) Schiecht MUT-Il WARTUNGSDATEN
e Den Hydraulikdruck der Kriechgang-Kupplung bei Schalten von ® Nr.64 Leerlaufschalter
N auf D ermitteln. i.0.: Die MUT-ll Anzeige wird von EIN auf AUS umgeschaltet,
Sollwert: Siehe Seite 23-56. wenn das Gaspedal von der nicht niedergedriickten Posi-
‘i 0 tion geringfligig niedergedriickt wird.
0. | ——io. iSchIecht
Krlechgang Kupplung und zugehdrige Teile prifen. %
Die Getriebe, den Steuergehdusedeckel und Steuergehduse Den Leerlauf-Schalter priifen.
ausbauen. e PRUFVERFAHREN 18 - Den Leerlauf-Schalter und die
e Der Kolben funktigniert und Druck bleibt auch erhalten, wenn zugehorige Teile prufen. (Siehe Seite 23-36.)
Luft durch die Oléffnungen der Kriechgang-Kupplung im
Getriebegehduse geweht wird.
‘Schlecht L»| Das Steuergehduse demontieren, reinigen und wieder
»| Montieren. %
Kriechgang-Kupplung priifen. % ® Besonders auf gelockerte Schrauben und Abschiirfen oder
o Auf Abbrand der Stimseite, defekte Kolbendichtungsringe und Verrutschen von O-Ringen, Ventile und Steuergehéuse achten.
Behinderung zum Halter priifen. e Falls die Schaden oder Abschirfung nicht behoben werden
kann, ist das Steuergehduse auszuwechseln.
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Y . . . _ae
SchaltstoB-und anomale Verzégerung bei Schalten (N—>R) | Wahrscheinliche Ursache
Bei leerlaufendem Motor tritt ein anomaler SchaltstoB oder eine Verzégerung von | ® Anomaler Druck der Rickwértsgang-Kupplung
mindestens 2 Sekunden auf, wenn man den Wéhlhebel von N auf Fahrstufe R stellt. | ® Anomaler Druck der 1.-Rickwartsgang-Bremse
In solchen Fallen liegt die Ursache wahrscheinlich an einem anomalen Druck der | ® Defektes 1.-Rluckwértsgang-Magnetventil
Ruickwartsgang-Kupplung, der 1.-Rickwértsgang-Bremse oder an einem Defekt in | @ Defekte Riickwartsgang-Kupplung
der Ruckwartsgang-Kupplung, der 1.-Riickwartsgang-Bremse, dem Steuergehduse | ® Defekte 1.-Rickwéartsgang-Bremse
oder dem Leerlauf-Schalter. ® Defektas Steuergehduse
o Defekter Leerlauf-Schalter
%: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.
= Schiecht
MUT-ll STELLANTRIBSPRUFUNG —»[ 1.-Rickwartsgang-Magnetventil ersetzen. % |
o Nr.1 1.-Rlckwartsgang-Magnetventil
i.0.: Betriebsgerdusch ist horbar.
‘i.o.
Bei Starten
Wenn geschieht der SchaltstoB? }—'—»I StéBe manchmal geschehen. |
*Bei Schalten — INein ‘Ja
- - - - Schlecht
Hydraulischen Druck prifen. (Siehe Seite 23-56.) MUT-ll WARTUNGSDATEN
e Den Druck der Rickwartsgang-Kupplung in Fahrstufe R ® Nr.64 Leerlaufschalter
messen. 1.0.: Die MUT-ll Anzeige wird von EIN auf AUS umgeschaltet,
Sollwert: Siehe Seite 23-56. wenn das Gaspedal von der nicht niedergedriickten Posi-
‘ 0. tion geringfligig niedergedrickt wird.
Schlechtl _li.0. ‘Schlecht
Hydraulischen Druck prifen. (Siehe Seite 23-56.)
® Den Druck der 1.-Riickwértsgang-Bremse in Fahrstufe R Den Leerlauf-Schalter priifen.
messen. e PRUFVERFAHREN 18 - Den Leerlauf-Schalter und die
Sollwert: Siehe Seite 23-56. zugehdrige Teile priifen. (Siehe Seite 23-36.)
‘i.o.
Die Rickwartsgang-Kupplung und 1.-Rickwartsgang-Bremse und | L »| Das Steuergehduse demontieren, reinigen und wieder
die zugehdrige Teile prifen. % i.0. »| Montieren. %
e Die Getriebe, den Steuergehausedeckel und Steuergehiduse o Besonders auf gelockerte Schrauben und Abschiirfen oder
ausbauen. Verrutschen von O-Ringen, Ventile und Steuergehéuse achten.
® Der Kolben funktioniert und Druck bleibt auch erhalten, wenn e Falls die Schaden oder Abschirfung nicht behoben werden
Luft durch die Oléffnungen der Riickwartsgang-Kupplung und kann, ist das Steuergehduse auszuwechseln.
1.-Ruckwartsgang-Bremse im Getriebegehduse geweht wird.
‘Schlecht
Ruckwartsgang-Kupplung und 1.-Rickwartsgang-Bremse
priafen. %
e Auf Abbrand der Stirnseite, defekte Kolbendichtungsringe und
Behinderung zum Halter prifen.
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SchaltstoB und anomale Verzégerung bei Schalten (N—-D, | Wahrscheinliche Ursache
N-R)

Bei leerlaufendem Motor tritt ein anomaler SchaltstoB oder eine Verzégerung von | @ Anomaler Arbeitsdruck
mindestens 2 Sekunden auf, wenn man den Wahlhebel von N auf Fahrstufe D oder | ® Defekte Olpumpe

von N auf R stellt. In solchen Féllen liegt die Ursache wahrscheinlich einem anomalen | @ Defektes Steuergehduse
Arbeitsdruck, defekter Olpumpe oder defektem Steuergehduse.

%: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

Schlecht
Hydraulischen Druck prifen. (Siehe Seite 23-56.) ————| Den Arbeitsdruck einstellen. (Siehe Seite 23-67.) l
e Den Hydraulikdruck fir jedes Element in den Fahrbereichen Schiecht
D und_R ‘erinitteln. chiec
Sollwert: Siehe Seite 23-56. ‘
"'o' y Bei Starten
[ Wenn geschieht der SchaltstoB? }——» Das Steuergehduse demontieren, reinigen und wieder
- montieren.
‘Be| Schalten e Besonders auf gelockerte Schrauben und Abschirfen oder

Verrutschen von O-Ringen, Ventile und Steuergehéuse achten.
e Falls die Schaden oder Abschirfung nicht behoben werden
kann, ist das Steuergehduse auszuwechseln.

l Die Olpumpe ersetzen.x (Olpumpe kann nichtdemontiert werden.) ]

PRUFVERFAHREN 10

SchaltstoBen und starke Drehzahlzunahme Wahrscheinliche Ursache
Wihrend der Fahrt tritt beim Hochschalten oder Herunterschalten zu einem | ® Anomaler Arbeitsdruck
SchaltstoBen auf, und im Vergleich zum normalen Schaltverhalten nimmt die | @ Defekte Magnetventile
Motordrehzahl wahrend des Schaltvorgangs extrem zu. In solchen Féllen liegt die | @ Defekte Olpumpe
Ursache wahrscheinlich an einem anomalen Arbeitsdruck oder einem Defekt in dem | @ Defektes Steuergehause
Magnetventil, Steuergehéuse, der Olpumpe, Bremse oder Kupplung. e Defekte Bremsen oder Kupplungen
: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.
_ Schlecht
MUT-ll STELLANTRIBSPRUFUNG ————| Magnetventil ersetzen. 1
e Nr.1 1.-Ruckwartsgang-Magnetventil
e Nr.2 Kriechgang-Magnetventil
e Nr.3 2.Gang-Magnetventil
e Nr.4 Overdrive-Magnetventil
i.0.: Betriebsgerausch ist hérbar.
‘i.o.
Schlecht - =
Den Arbeitsdruck einstellen. (Siehe Seite 23-67.) ]—»[ Olpumpe ersetzen.x (Olpumpe kann nicht demontiert werden.)}
‘i.o. . ‘Schlecht
Die Kupplung und Bremse priifen. % Das Steuergehduse demontieren, reinigen und wieder
e Auf Abbrand der Stirnseite, defekte Kolbendichtungsringe und montieren.
Behinderung zum Halter prifen. o Besonders auf gelockerte Schrauben und Abschurfen oder

Verrutschen von O-Ringen, Ventile und Steuergehause achten.
e Falls die Schaden oder Abschurfung nicht behoben werden
kann, ist das Steuergehduse auszuwechseln.

v, 8
“
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Alle'S¢Haltpunkte (Versetzte Schaltpunkte)

Wahrscheinliche Ursache

Drosselklappensensor, Gaspedalsensor oder Magnetventil.

Bei der Fahrt erweisen sich alle Schaltpunkte als versetzt. In solchen Fallen liegt
die Ursache wahrscheinlich an einem Defekt in dem Abtriebswellen-Drehzahisensor,

Defekter Abtriebswellen-Drehzahlsensor

Defekter Drosselklappensensor oder Gaspedalsensor
Defekte Magnetventile

Anomaler Arbeitsdruck

Anomales Steuergehduse

°
.
.
°
.
o Defekte A/T-ECU

Schlecht

MUT-Il WARTUNGSDATEN
e Nr.23 Abtriebswellen-Drehzahlsensor
i.0.: Ansteigt gemaB Fahrzeug-Geschwindigkeit.

%: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

Schiecht

‘i.o.
MUT-l WARTUNGSDATEN
e Nr.11 Drosselklappensensor/Gaspedalsensor
i.0.: Nimmt im Verhaltnis zum Gaspedals zu.

Code Nr.23 - Abtriebswellen-Drehzahlsensor und zugehérige Teile
(Siehe Seite 23-16.)

*i.o.

MUT-Il WARTUNGSDATEN :

e Nr. 31 Tastverhéltnis % fur 1.-Ruckwartsgang-Magnetventil
Nr. 32 Tastverhdltnis % fur Kriechgang-Magnetventil

Nr. 33 Tastverhéltnis % fir 2.-Gang-Magnetventil

Nr. 34 Tastverhéltnis % fir Overdrive-Magnetventil

i.0.: Siehe folgende Tabelle.

Schlecht
EEEEE————

‘i.o.

Schlecht

[ Den Arbeitsdruck einstellen. (Siehe Seite 23-67.)

I———»

Code Nr.11, 12, 14 Drosselklappensensor/Gaspedalsensor und
zugehdrige Teile (Siehe Seite 23-14.)

Wagnetvemil ersetzen. %

]
]

‘Schlecht

| Die AT-ECU ersetzen.

Das Steuergehduse demontieren, reinigen und wieder

montieren. %

o Besonders auf gelockerte Schrauben und Abschirfen oder
Verrutschen von O-Ringen, Ventile und Steuergehéause achten.

e Falls die Schaden oder Abschurfung nicht behoben werden
kann, ist das Steuergehduse auszuwechseln.

Nr.31 Nr.32 Nr.33 Nr.34
Fahren mit konstanter Geschwindigkeit bei Wahlhebel- | 0 % 0% 100 % 100 %
stellung 1.
Fahren mit konstanter Geschwindigkeit bei Wéahlhebel- 100 % 0 % 0 % 100 %
stellung 2.
Fahren mit konstanter Geschwindigkeit bei Wahihebel- | 100 % 0% 100 % 0%
stellung 3. '
Fahren mit konstanter Geschwindigkeit bei Wahlhebel- 100 % 100 % 0% 0%
stellung 4.
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Einige Schaltpunkte (Versetzte Schaltpunkte)

Wahrscheinliche Ursache

Bei der Fahrt erweisen sich einige der Schaltpunkte als versetzt. In solchen Fallen
liegt die Ursache wahrscheinlich an einem defekten Steuergehduse oder rihrt von
der Steuerung selbst her, in welchem Fall es sich nicht um eine Anomalie handelt.

e Defektes Steuergehduse

BEFEHL INVECS-Il LOSCHEN
o DieFunktiondes INVECS-llmitdem
MUT-II 16schen.

" e

Funktioniert die Schaltung normal?
Ja

Nein
= .

»| betrégt?

%: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

Nein

Das Steuergehéuse demontieren, rein-

Tritt das Problem nur auf, wenn die
Temperatur des Automatikgetriebes
héchstens 35°C oder mindestens 120°

PRUFVERFAHREN 13

lda

Die Ursache rihrt von der Steuerung
selbst her, in welchem Fall es sich nicht
um eine Anomale handelt.

\i

igen und wieder montieren.

® Besonders auf gelockerte Schrau-
ben und Abschurfen oder Verruts-
chen von O-Ringen, Ventile und
Steuergehduse achten.

Falls die Schaden oder Abschuirfung
nicht behoben werden kann, ist das
Steuergehduse auszuwechseln.

Kein Diagnosecode (Schalten nicht)

Wahrscheinliche Ursache

Falls wahrend der Fahrt kein Schalten erfolgt und kein Diagnosecode ausgegeben
wird, ist die Ursache wahrscheinlich an einem Defekt in dem AnlaBsperrschalter,
Betriebsprogrammschalter oder der A/T-ECU.

e Defekter AnlaBsperrschalter
e Defekter Betriebsprogrammschalter
e Defekte A/T-ECU

Nein

Schlecht

>

MUT-Il WARTUNGSDATEN

Bleibt das Getriebe im 3.Gang in Fahr-
stufe ,D“?
‘Ja

Wird Reservestrom die A/T-ECU ver-
sorgt?
Nein

Ja

‘Nein

Y

Stromversorgung-Kreis prifen.

e Besonders auf unterbrochene
Kreise der Kabelbdume, defekte
Steckeranschllisse und unterbro-
chene Kreise in den Sicherungen
achten.

Falls ein unterbrochener Kreis in
einer Sicherung vorliegt, ist die
Ursache des Kurzschlusses zu
ermitteln und das entsprechende
Teil auszuwechseln.

J
Wird Strom die A/T-ECU versorgt? | -

o Nr.61 AnlaBsperrschalter

i.0.: A/T-ECU Eingabe-Signal und
Wahlhebel-Position sind

gleich.
‘i.o.

Schlecht

AnlaBsperrschalter prifen.

e PRUFVERFAHREN 16 An-
laBsperrschalter und zugehérige
Teile prifen. (Siehe Seite 23-35.)

MUT-ll WARTUNGSDATEN
® Nr. 62 HOLD-Programmsignal
i.0.: Das Signal sollte wechseln,
wenndie Position des Betrieb-
sprogrammschalters
verandert wird.

‘i.O.

A/T-ECU ersetzen.

Betriebsprogrammschalter priifen.

e PRUFPROZEDUR 17 -
Betriebsprogrammschalter-System |
prifen (sieche Seite 23-35.).
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Armb'iBE“s"%t:hlednigung

Wahrscheinliche Ursache

Bremse oder im Motor und den zugehérigen Teilen.

Wahrend der Fahrt ist die Beschleunigung nach dem Herunterschalten unzureichend.
In diesem Fall liegt die Ursache wahrscheinlich an einem Defekt in der Kupplung,

o Defekter Motor und zugehérige Teile
e Defekte Kupplungen und Bremsen

Motor und zugehérige Teile prufen.
e Steuerung, Ziindung, Kraftstoffanlage, Motor und zugehérige

Schlecht

Teile prifen.
‘i.o.

Bremsen oder Kupplung priifen. %
e Auf Abbrand der Stirnseite, defekte Kolbendichtungsringe und
Behinderung zum Halter prifen.

PRUFVERFAHREN 15

% Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

—————— Ersetzen, Instandsetzen

Vibration

Wahrscheinliche Ursache

Magnetventil, Drehmomentwandler oder Steuergehause.

Beim Fahren mit konstanter Geschwindigkeit oder bei der Beschleunigung und
Verzégerung im obersten Gang treten Vibrationen auf. In solchen Fallen liegt die
Ursache wahrscheinlich an einem anomalen Druck der Dampferkupplung, an einem
Defekt in dem Motor und den zugehérigen Teilen, dem Dampferkupplung-Steuer-

Anomaler Dampferkupplung-Druck

Defekter Motor und die zugehdrige Teile
Defekter Dampferkupplung-Steuer-Magnetventil
Defekter Drehmomentwandler

Defektes Steuergehduse

Schlecht

MUT-l STELLANTRIBSPRUFUNG
o Nr.6 Dampferkupplung-Steuer-Magnetventil
i.0.: Betriebsgerédusch ist horbar.

*: Siehe die Getriebe-Werkstatt-Anleitung.

—————| Dampferkupplung-Steuer-Magnetventil ersetzen %

li.o.

Trittdas Problem auch auf, wenn der Stecker des Oltemperatursen-
sors abgeklemmt wurde?

|

‘Nein

Hydraulischen Druck priifen. (Siehe Seite 23-56.)
o Déampferkupplung-Druck messen.
Sollwert: Siehe Seite 23-56.

Schlecht

Y

Motor und zugehdrige Teile prifen.
e Steuerung,Zindung, Kraftstoffanlage, Motorunddiezugehérige
Teile prifen.

ii.o.

Den Drehmomentwandler ersetzen.

\

Das Steuergehduse demontieren, reinigen und wieder

montieren. %

e Besonders auf gelockerte Schrauben und Abschirfen oder
Verrutschen von O-Ringen, Ventile und Steuergehduse achten.

e Falls die Schaden oder Abschiirfung nicht behoben werden
kann, ist das Steuergehduse auszuwechseln.
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AnlaBsperrschalter und zugehdérige Teile Wahrscheinliche Ursache
Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem defekten AnlaBsperrschalter-Kreis oder | ® Defekter AnlaBsperrschalter
Zlindschalter-Kreis. ) o Defekter Ziindschalter

‘ o Defekter Stecker

o Defekte A/T-ECU
- - — Schlecht
AnlaBsperrschalter priifen (Siehe Seite ——————— Ersetzen
23-49.). v
N li.O‘

AR ¥ Schlecht - - Schiecht
Spannung  an  AnlaBsperrschalter- » Die folgenden Steckers prifen. ——— Instandsetzen
Stecker A-33 messen. A-22, B-83, B-86.
® Den Stecker abziehen und an der ‘i.O.

Kabelbaum-Seite messen. Schlecht
e Spannung zwischen Klemme (8) Den Kabelbaum priifen. I » Instandsetzen
und Masse e Zwischen dem AnlaBsperrschalter
i.0.: Batteriespannung und dem Zwischenstecker
&i,o, e Zwischen dem Zwischenstecker
Schlecht und Ziindschalter
Die folgenden Steckers priifen. ——— Instandsetzen 0
A-33, B-31 ‘ ’
‘i.o. Stérungssymptome (iberpriifen. |
Schlecht
Kabelbaum priifen. ——— Instandsetzen *Schlecht
® Zwischen dem AnlaBsperrschalter Ziindschalter prifen. (Siehe BAU-
und Zwischenstecker GRUPPE 54 - Ziindschalter.)
i.0.
: ¢ | Schiecht —
[ Stérungssymptome Uberprifen. r »| Die A/T-ECU ersetzen. |
PRUFVERFAHREN 17
Betriebsprogrammschalter-System Wahrscheinliche Ursache
Die Ursache istwahrscheinlich ein defekter Betriebsprogrammschalter-Stromkreisoder | ® Defekter Betriebsprogrammschalter
eine defekte A/T-ECU. ) o Defekter Stecker
o Defekte A/T-ECU
Schlecht
Betriebsprogrammschalter prifen. ————» Ersetzen
(siehe Seite 23-70.)
‘i.o.
i.0. - — Schlecht
Spannung an A/T-ECU-Stecker B-31 »| Die folgenden Steckers priifen. — Instandsetzen
messen. B-31, B-36, D-19 )
® Den Stecker abziehen und an der e}
Kabelbaum-Seite messen. i ’
® Ziindschalter: ON Den Kabelbaum instandsetzen.
® HOLD- Programm wahlen. e Zwischen Betriebsprogrammschal-
® Spannung zwischen Klemme (70) ter und A/T-ECU
und Masse
i.0.: Batteriespannung
‘i.O.
Die folgenden Steckers prifen.
B-31, B-36, B-50, B-83, B-86, D-19

i.0.

— — —  Schlecht [
Stoérungssymptome Uberprifen. | »| A/T-ECU ersetzen.
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LeerlautSchalter und zugehérige Teile Wahrscheinliche Ursache
Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem defekten Leerlaufschalter-Kreis oder | ® Defekter Leerlaufschalter
A/T-ECU-Kreis. e Defekter Stecker

e Defekte A/T-ECU

Schlecht

Leerlaufschalter priifen. (Siehe BAUGRUPPE 13A - Wartung am ———— | Den Drosselklappensensor oder Gaspedalsensor ersetzen.

Fahrzeug.)

li.o.
= Schlecht
Die folgenden Steckers priifen. ——————— Instandsetzen
A-56 (ohne TCL), A-12 (mit TCL), B-32
‘i.o.
Schlecht
Kabelbaum prifen. ——— Instandsetzen
o Zwischen dem Leerlaufschalter und der A/T-ECU
‘i.o.
Schlecht
[ Stdérungssymptome Uberprifen. }-————»[ A/T-ECU ersetzen.

'PRUFVERFAHREN 19

Doppeldruckschalter und zugehdérige Teile Wahrscheinliche Ursache
Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem defekten Doppeldruckschalter-Kreis oder | ® Defekter Doppeldruckschalter
einer defekten A/T-ECU. e Defekter Stecker
o Defekte Klimaanlage und zugehérige Teile
o Defekte A/T-ECU
- Schlecht
Doppeldruckschalter und die zu- ——  » Ersetzen
gehorige Teile prifen. (Siehe BAU-
GRUPPE 55 - Wartung am Fahrzeug.) |
ii.o.
i.0. - - Schlecht

Spannung an A/T-ECU-Stecker B-34 »| Die folgenden Steckers prifen. — Instandsetzen
messen. B-34, B-16
e Den Stecker abziehen und an der i0.

Kabelbaum-Seite messen. L
® Zindschalter: ON | Stérungssymptome tberpriifen. |
o Klimaanlagenschalter: EIN . Schiecht
e Spannung zwischen Klemme (10) ‘ chiec Schiecht

und Masse - " — -

il . Klimaanlage und die zugehérige Teile > Instandsetzen

1O.: Batteriespannung priifen. (Siehe BAUGRUPPE 55 - Feh-

‘Schlecht lersuche.)

Klimaanlage und die zugehdrige Teile ii.O.
prufen. (Siehe BAUGRUPPE 55 - Feh- 3
lersuche.) | AT-ECU ersetzen.
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Fahrgeschwindigkeitssensor und zugehérige Teile Wahrscheinliche Ursache
Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem defekten Fahrgeschwindigkeitssensor-Kreis | ® Defekter Fahrgeschwindigkeitssensor
oder einer defekten A/T-ECU. o Defekter Stecker

e Defekte A/T-ECU

—— ) Nein
Funktioniert der Tachometer normal? I
Ja
SR v : i.0. L]
Spannung an A/T-ECU-Stecker B-32 messen. »| Fahrgeschwindigkeitssensor-Kreis priifen. (Siehe BAUGRUPPE
e Den StecRer abziehen und an der Kabelbaum-Seite messen. 54 - Instrumenteneinheit.)
e Spannung' zwischen Klemme (46) und Masse
i.0.: 0Vund 5 V wechseln ab, wenn das Fahrzeug wird mit
der Hand gedriickt.
lSchIecht
~ Schlecht
Die folgenden Steckers prifen. B-32, B-16, B-03, B-05 }———» Instandsetzen
‘i.o.
— Schlecht
Kabelbaum prifen. ———— Instandsetzen
e Zwischen dem Fahrgeschwindigkeitssensor und der A/T-ECU
‘ *i.o.
Schlecht
| Stérungssymptome iiberprifen. }———————»l A/T-ECU ersetzen.

PRUFVERFAHREN 21

Tempoautomatik-ECU-Signalstromkreis <F4A42> Wahrscheinliche Ursache
Die Ursache ist wahrscheinlich ein defekter Tempoautomatik-ECU-Signalstromkreis | ® Defekter Stecker
oder eine defekte A/T-ECU. e Defekte A/T-ECU

o Defekte Tempoautomatik-ECU

Schlecht
Tempoautomatik und die zugehérige Teile prifen. (Siehe BAU- ————— Instandsetzen
GRUPPE 17 - Fehlersuche.)

i.0.
= ¢ Schlecht

Die folgenden Steckers priifen. B-34, B-35 }—— Instandsetzen

‘i.o.

i.0.

Kabelbaum priifen. [ AT-ECU ersetzen.
e Zwischen der Tempoautomatik-ECU und A/T-ECU

¢Schlecht

Instandsetzen
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WARTUNGSDATEN-TABELLE

Geschwindigkeit von 50
km/h bei Wahlhebelstel-
lung 3.

23100810031
Post\éﬁ'”'v ' Zu Uberprufende Bedingung bei Prifung Sollwert
Nr. Gegenstande _
11 Drosselklappensensor Motor: abgestelit Gaspedalstellung: 400 - 1000 mV
(ohne TCL) Wihlhebelstellung: P Nicht niedergedriickt
Gaspedalsensor - —
(mit TCL) Gaspedalstellung: Steigt allmahlich von der
Niederdrtcken oberen Wert an.
Gaspedalstellung: 4500 - 5000 mV
Voéllig niedergedriickt
15 Oltemperatursensor Warmlaufen Fahren mindestens 15 | Steigt allmahlich auf 70
Minuten, bis die Auto- | - 90 °C an.
matikgetriebedl-Tempe-
ratur 70 - 90 °C betragt.
21 Kurbelwinkelsensor Motor: Leerlauf Gaspedalstellung: 650 - 900 1/min
Wihlhebelstellung: P Nicht niedergedriickt
Gaspedalstellung: Steigt allméhlich von der
Niederdriicken oberen Wert an.
22 Antriebswellen-Dreh- Wahlhebelstellung: 3 Fahren mit konstanter | 1900 - 2100 1/min
zahlsensor. Geschwindigkeit von 50
km/h bei Wahihebelstel-
lung 3.
23 Abtriebswellen-Dreh- Waéhlhebelstellung: 3 Fahren mit konstanter | 1900 - 2100 1/min
zahlsensor , Geschwindigkeit von 50
km/h bei Wahilhebelstel-
lung 3.
25 Vollgasschalter Gaspedalstellung Nicht niedergedrickt AUS
Voéllig niedergedruckt EIN
26 Bremsleuchtenschalter | Zundschalter: ON Bremspedal: EIN
Motor: abgestellt Niederdricken
Bremspedal: AUS
Nicht niedergedrickt
29 Fahrgeschwindigkeitssensor Leerlauf bei Wéahlhebel- | 0 km/h
stellung 1
(Fahrzeug abgestellt)
Fahren mit konstanter | 50 km/h

‘:‘t <
Wy
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Posten | Zu lberprifende Bedingung bei Prifung Sollwert
Nr. Gegensténde
31 Tastverhéltnis % fur | Fahren mit konstanter | Fahren mit 10 km/h bei | No.31:0%, No. 32: 0%,
1.-Ruckwartsgang- Geschwindigkeit Waéhihebelstellung 1. No. 33: 100 %, No. 34:
Magnetventil 100% :
32 Tastverhdltnis % fur Fahren mit 30 km/h bei | No. 31: 100 %, No. 32:
“Kriechgang-Magnet- Waéhlhebelstellung 2. 0 %, No. 33: 0 %,
1 ventil No. 34: 100%
33 wTastverhdltnis %  fir Fahren mit 50 km/h bei | No. 31: 100 %, No. 32:
) Gang-Magnetventil Wabhlhebelstellung 3. 0 %, No. 33: 100 %,
No. 34: 0%
34 Tastverhdltnis % fur Fahren mit 70 km/h bei | No. 31: 100 %, No. 32:
Overdrive-Magnetventil Wahlhebelstellung 4. 100 %, No. 33: 0 %,
No. 34: 0%
36 Tastverhaltnis % fur Dampferkupplungs- Fahren mit 50 km/h bei | 0 %
Steuermagnetventil Wahlhebelstellung
3.(Gaspedal  gedriickt
nicht)
Fahren mit konstanter | ca. 70 - 90 %
Geschwindigkeit von 70
km/h bei Wahlhebelstel-
lung 3.
52 Grad des Durchrutschens der Dampferkupplung Fahren mit 50 km/h bei | ca. 100 - 300 1/min*
Waéhlhebelstellung 3.
(Gaspedal gedrickt
nicht)
Fahren mit konstanter | ca.0 - 10 1/min
Geschwindigkeit von 70
km/h bei Wahlhebelstel-
lung 3.
54 Steuerrelais-Ausgangsspannung Zandschalter: ON — | Batteriespannung (mV)
OFF - 0mV
57 Liefergrad N-Fahrstufe bei ganz | Daten wechseln
geschlossenem — ganz
durchgetretenem Gas-
pedal
61 AnlaBsperrschalter Zindschalter: ON Wahlhebelstellung: P P
Motor: abgestellt -
Wahlhebelstellung: R R
Wahihebelstellung: N N
Waébhlhebelstellung: D D
Wahlhebelstellung: 3 3
Wahlhebelstellung: 2 2
Wahlhebelstellung: L L
HINWEIS ’

* Die Dampferkupplung wird freigegeben, wenn das Gaspedal ganz geschlossen wird (Leerlaufschalter: ein).
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Posten | Zu lberprifende Bedingung bei Prifung Sollwert
Nr. [fGegenstande
62 HOLD-Programmsignal | Position des Betriebs- HOLD EIN
programmschalters
AUTO AUS
63 Schaltstellung Wahlhebelstellung: Fahren mit 10 km/h bei| 1.
HOLD ' Waéhlhebelstellung 1.
Fahren mit 30 km/h bei| 2.
Wahlhebelstellung 2.
Fahren mit 50 km/h bei | 3.
Wabhlhebelstellung 3.
Fahren mit 70 km/h bei | 4.
Waéhlhebelstellung 4.
64 Leerlaufschalter Motor: Leerlauf Gaspedalstellung: EIN
Wihilhebelstellung: N Nicht niedergedruckt
Gaspedalstellung: AUS
Niederdrucken
65 Doppeldruckschalter Motor: Leerlauf Klimaanlagenschalter: EIN
Wihlhebelstellung: N EIN
Klimaanlagenschalter: AUS
AUS
66 Tempoautomatik-ECU- | Wenn Tempoautomatik | Ebene StraBe AUS
Signal funktioniert.
StraBe mit Gefalle EIN
URTEILSWERT DER STELLANTRIEBPRUFUNG 23100820034
Posten Zu dberprﬁfende Gegen- | Inhalt des Priifung Bedingung bei Pri- | Sollwert
Nr. stande fung
1 1.-Rickwartsgang-Magnet- | Das  Magnetventil | Zandschalter: ON | Das Betriebsgerédusch solite
ventil mittels Ansteuerung | Wahlhebelstel- zu hoéren sein, wenn das
: - : durch den MUT-I | jung: P Magnetventil getrieben wird.
2 Kriechgang-Magnetventil wahrend 5 Sekun- | motor: 0 1 Jmin
- den auf 50% Tast- Fah hwindi
3 2.Gang-Magnetventil verhdltnis treiben. |, anrgeschwindig-
Dabei sollte kein | k€it: 0 km/h (Fahr-
4 Overdrive-Magnetventil anderes Magnet- | Z6Ug abgestelit)
- ventil erregtwerden. | Spannung  der
6 Dampferkupplung-Steuer- Drosselklappen- o
Magnetventil 6ffnrung  (Gaspe- Wt
dal): unter 0 V &
12 Steuerrelais Steuerrelais ist 3 | |eerlaufschalter: Datenliste Nr. 54
Sekunden lang aus. | EIN (1) Bei Priifung: 0 mV

(2) Normal: Batteriespannung

[mV]
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INVECS-II ABSCHALTBEFEHL 23100850016
Nr. Gegenstand Inhalt Hinweis
14 INVECS-II Die INVECS-Steuerung abbrechen und gemaB | Diese Funktion wird bei Aus-

normalem Schaltschema den Gang wechseln.

fihrung der Lastpriifungspro-
zedur verwendet.

PRUFUNG AN A/T-ECU-KLEMME 23100840030
‘;\‘\‘;;“?T‘x
i [ ] i 0{io
1234|567 |89 10f}12]13 31{32{33|34|35(3637|38 51| 52|53 |5455]|56|57{58]|59(60]6!
14|15 |16]17]18}19]20|21|22]23|24|25]26 39|40 41|42)43|44]45]46 62|63)|64[65)66)67|68)63(70 71|72
A9FAO0133
Klemme | Zu Uberpriifende Bedingung bei Priifung Sollwert Hinweis
Nr. Gegenstande
1 Kriechgang-Magnet- | Wahlhebelstellung: D (1.Gang) Batteriespannung
ventil :
Waéhlhebelstellung: R ca7-9V
2 Magnetventil-Strom- | Ziindschalter: OFF oV
quelle
Zundschalter: ON " Batteriespannung
3 Magnetventil-Strom- | Ziindschalter: OFF ov
quelle
Zundschalter: ON Batteriespannung
8 Tempoautomatik- Keine OD-Aus-Anforderung Batteriespannung F4A42
Steuereinheit
OD-Aus-Anforderung oV
10 Klimaanlagenkom- Klimaanlagenschalter: AUS oV
pressor-Lastsignal
Klimaanlagenschalter: EIN Batteriespannung
11 Stromquelle Ziindschalter: OFF ov
Zindschalter: ON Batteriespannung
12 Masse Immer oV
13 Masse Immer oV
14 Overdrive-Magnet- Wahlhebelstellung: D (3.Gang) Batteriespannung
ventil
Waébhlhebelstellung: D (1.Gang) ca.7-9V ‘
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Klemme'| Zu Uberpriifende Bedingung bei Prifung Sollwert Hinweis
Nr. . (r@égenstande
15 Dampferkupplung- Waébhlhebelstellung: D (1.Gang) Batteriespannung
Steuer-Magnetventil
Wahlhebelstellung: D (60 km/h, 3.Gang) AuBer Batterie-
spannung
16 2.Gang-Magnetventil | Wahlhebelstellung: D (2.Gang) Batteriespannung
Wahlhebelstellung: D (1.Gang) ca.7-9V
21 Aufforderungssignal Zindschalter: ON (AuBer bei Schalten) 4-5V Mit TCL
fir Motor-ECU-Dreh-
momentreduzierung
23 Diagnose-Steuer- - -
Klemme
24 Stromquelle Zindschalter: OFF ov
Zundschalter: ON Batteriespannung
25 Masse Immer oV
26 Masse Immer oV
31 Antriebswellen-Dreh- | Zwischen Kiemme (31) und (43) mit Oszillo- | Siehe Seite 23-45,
zahlsensor scope messen. Pri]f_verfahren mit
Motor: 2000 1/min Oszilloscope.
Wabhlhebelstellung: 3
32 Abtriebswellen-Ge- Zwischen Klemme (32) und (43) mit Oszillo- | Siehe Seite 23-45,
schwindigkeit scope messen. Prafverfahren  mit
Motor: 2000 1/min Oszilloscope.
Wahlhebelstellung: 3
33 Kurbelwinkelsensor Motor: Leerlauf 20-24V
36 Leerlaufschalter Motor: Leerlauf ov
Motor: AuBer Leerlauf 5V
38 Reserve-Stromquelle | Zindschalter: OFF Batteriespannung
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Klemme | Zu berpriifende Bedingung bei Prifung Sollwert Hinweis

Nr. Gegenstande

43 Sensormasse Immer oV

44 Oltemperatursensor Automatikgetriebe-Oltemperatur: 25 °C 38-40V

Automatikgetriebe-Oltemperatur: 80 °C 23-25V

45 Drosselklappensen- Gaspedalstellung: Nicht niedergedriickt 05-10V

ssor (TPS, APS) (Motor abgestellt.)
. ‘“‘ Gaspedalstellung: Véllig niedergedriickt 45-50V
' (Motor abgestellt.)

46 Fahrgeschwindig- Wenn Fahrzeug wird abgestelit. ov

keitssensor
Fahrzeug fahrt langsam vorwarts. 0 — 5 V wechseln
: ab.
53 Signallibermittlung Motor: Leerlauf AuBerQV ohne
mit Motor-ECU. Wihlhebelstellung: D TCL
Signallbermittlung mit TCL
mit TCL-ECU
54 Signalibermittlung Motor: Leerlauf AuBer 0V ohne
mit Motor-ECU Wihlhebelstellung: D TCL
Signalibermittlung mit TCL
mit TCL-ECU
55 AnlaBsperrschalter: P | Wahlhebelstellung: P Batteriespannung
Waéhlhebelstellung: Andere Stellung oV

56 AnlaBsperrschalter: N | Wéahlhebelstellung: N Batteriespannung
Wahlhebelstellung: Andere Stellung ov

57 AnlaBsperrschalter: Wahlhebelstellung: 3 Batteriespannung
Waéhlhebelstellung: Andere Stellung oV

58 | AnlaBsperrschalter: Waéhlhebelstellung: L Batteriespannung
Waéhlhebelstellung: Andere Stellung oV

59 Bremsleuchten- Bremspedal: Niederdriicken Batteriespannung
schalter

Bremspedal: freigegeben oV

62 1.-Rickwartsgang- Wahlhebelstellung:'D (1.Gang) Batteriespannung’

Magnetventil
Waébhlhebelstellung: D (2.Gang) ca7-9V
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Bedingung bei Priifung

Hinweise

Klemme | Zu tberpriifende Sollwert.
Nr. i ,ﬁ-@ggensténde
63 Diagnosecode ausge- | Normal (kein Diagnosecode ausgegeben) | 0 V und 5 V wech-
geben seln ab.
65 Vollgasschalter Gaspedalstellung: Nicht niedergedriickt 45-55V
Gaspedalstellung: Véllig niedergedriickt Weniger als 0,4 V
66 AnlaBsperrschalter: R | Wahlhebelstellung: R Batteriespannung
Wahlhebelstellung: Andere Stellung oV
67 AnlaBsperrschalter: D | Wahlhebelstellung: D Batteriespannung
Wahlhebelstellung: Andere Stellung oV
68 AnlaBsperrschalter: 2 | Wahlhebelstellung: 2 Batteriespannung
Wahlhebelstellung: Andere Stellung oV
70 Betriebsprogramm- HOLD-Programm wéhlen. Batteriespannung
schalter
AUTO-Programm wahlen. oV
71 A/T-Steuerrelais Zindschalter: OFF ov
Zindschalter: ON Batteriespannung
72 Masse Zundschalter: ON ov

£,
L
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PRUFVERFAHREN MIT OSCILLOSCOPE

23100850033

Zu (berprufende

Bedingung bei Priifung

Normaler Zustand

Wabhlhebelstellung: 3

Gegenstande (Muster der Wellen-
form)
Kurbelwinkelsen- | Wahlhebelstellung: N Leerlauf (Fahrzeug abgestellt) Wellenform A
| sor
Antriebswellen- Fahren mit konstanter Geschwindig- | Wellenform B

Kriechgang-Ma-
gnetventil

2.Gang-Magnet-

ventil Weniger als 1 V

Overdrive-Ma-
gnetventil

Dampferkupp-
lung-Steuer-Mag-
netventil

Fahrgeschwindigkeit: 0
(Fahrzeuge abgestellt)
Drosselklappe-Offnungswinkel
(Gaspedal-Offnungswinkel):

km/h

Leerlaufschalter: EIN

Drehzahlgensor keit von 50 km/h unter 3.Gang
— (Motor: 1900 - 2100 1/min)
Abtriebswellen-
Drehzahlsensor
Fahrgeschwindig-
keitssensor
1.-Riickwarts- Zindschalter: ON Treibkraft bei jedem Magnetventil Wellenform C
gang-Magnetven- | Wahlhebelstellung: P (Stellantriebprifung)
til Motor: 0 1/min

MUSTER DER WELLENFORM

Wellenform A

™
5-

(ms

QFAzlls

Wellenform B

V)
5

Wellenform C

V)
60F

40t

20f

0

(ms)
9FAO186

(ms)

9FA0C189
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TFA1334

WARTUNG AM FAHRZEUG 23100090046
AUTOMATIKGETRIEBEOL PRUFEN

(1)

()
3)

(4)

(5)

Das Fahrzeug fahren, bis die Automatikgetriebedltempe-
ratur normale Betriebstemperatur erreicht hat (70 - 80°C).
Das Fahrzeug auf horizontaler Flache parken.

Den Wahlhebel durch alle Fahrstufen schalten, um den
Drehmomentwandler und die Hydraulikkreise mit
Flussigkeit zu fullen; den Wahlhebel dann auf Position
N setzen.

Jeglichen Schmutz vom OlmeBstab abwischen, dann den
OlmeBstab herausziehen und den Olzustand priifen.

HINWEIS

Falls das Ol verbrannt riecht, weist dies darauf hin, daB
das Ol durch feine Teilchen von den Blichsen und durch
Abrieb verschmutzt ist, und daB das Getriebe Uberholt
werden muB.

Vergewissern Sie sich, daB der Olstand bei der
HOT-Markierung des OlmeBstabs steht. Falls der Olstand
niedriger ist, Automatikgetriebedl nachfillen, bis die
HOT-Markierung erreicht ist.

Automatikgetriebeol:
Diagnose Queen ATF SP Il oder gleichwertig

HINWEIS .

Falls der Olstand zu niedrig ist, saugt die Olpumpe
zusammen mit der Flissigkeit Luft an, was zu
Blaschenbildung im Hydraulikkreis fuhren wirde. Dies
wurde wiederum den Hydraulikdruck senken und damit
verspéatetes Schalten und Rutschen der Kupplung und
Bremsen verursachen.

Falls zu viel Ol festgestellt wird, kdnnte es von den
Zahnradern zu Schaum aufgeschlagen werden und
dadurch die gleichen Bedingungen verursachen wie bei
zu niedrigem Olstand.

In jedem Fall verursachen Luftblaschen ein Uberhitzen
und Oxidieren der Flussigkeit, was den normalen Betrieb
von Ventilen, Kupplung und Bremsen beeintréchtigen
kann. Schaumen flhrt auch dazu, daB Ol aus der
Getriebeentluftung auslauft, was irrtimlicherweise als
Leck verstanden werden kénnte.

‘\-. -
Wy e
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/

M TFAI569

(6)
@)

Den OlmeBstab wieder ordnungsgemaB einstecken.

Das Ol und die Offilter sollten beim Uberholen des Getrie-
bes oder nach Fahrten unter harten Bedingungen immer
ausgewechselt werden. Der Wechsel ist wie nachstehend
auszufihren. Die Olfilter sind Spezialfilter und dirfen nur

flr das Automatikgetriebe verwendet werden.

AUTOMATIKGETRIEBEOL WECHSELN 2100100030

Falls Sie iiber einen Olwechsler verfiigen, sollten Sie diesen
zum Olwechsel verwenden. Falls nicht, ist das Ol wie folgend
zu wechseln.

(1)
2)

(7)
(8)

Den abgebildeten Schlauch abziehen, der das Getriebe
mit dem Olkihler verbindet (im Kihler).
Den Motor starten und das Getriebedl ablaufen lassen.

Betriebsbedingungen: Stufe N und Leerlaufdrehzahl

Vorsicht

Der Motor sollte innerhalb einer Minute nach dem
Start abgestellt werden. Falls das Ol schon vor dieser
Zeit ganz abgelaufen ist, solite man den Motor zu
diesem Zeitpunkt abstellen.

AblaBmenge: ca. 3,5 ¢

Die AblaBschraube von der Unterseite des Getriebege-
héduses abnehmen, um das Getriebedl abzulassen.

AblaBmenge: ca. 2,0 ¢

Die- Offilter auswechseln. (Siehe Seite 23-48.)
Die AblaBschraube mit der Dichtung montieren und auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment: 32 Nm
Neues Getriebedl durch den Oleinfiillstutzen einfiillen.
Nachfiillmenge: ca. 5,5 ¢

HINWEIS
Falls sich nicht die gesamte Nachfillmenge einflllen aBt,
wahrend dem Einflllen folgendes (7) tun.

Die Prozedur ab Schritt (2) wiederholen, um das gesamte
Ol aus dem Schlauch abzulassen.
Neues Getriebedl durch den Oleinflllstutzen einflllen.

o
gy &

RN

(RS
.

|
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ANLASSSPERRSCHALTER UND SCHALTZUG

@
AN \ EINSTELLEN ——
Schaltzug X 1. Den Wahlhebel auf Position ,N“ stellen.

2. Die Verbindungsmutter Schaltzug-Handwahlhebel lésen,
um Seilzug und Hebel freizugeben.
3. Den Handwahlhebel auf Neutral stellen.

AO9R0018

4. Die Befestigungsschrauben des AnlaBsperrschalters 16-
sen und den AnlaBsperrschalter so drehen, daB das Loch

Befestigungs- im Ende des Handwahlhebels und das Loch (Querschnitt

schrauben A-A wie links dargestellt) im Flansch des AnlaBsperrschal-
ters fluchten.

5. Die Befestigungsschrauben des AnlaBsperrschalters auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen. Dabei
darauf achten, daB die Position des Schaltergehduses
nicht verschoben wird.

09R0023
Handwahlhebel
Section A-A
Loch im Ende
. Handwahlhebel
Loch
im
Flansch AnlaBsperr-
schalter
175133

00003389

6. Den Schaltzug sanft in Pfeilrichtung ziehen und die Ein-
stellmutter anziehen.

7. Vergewissern Sie sich, daB der Wahlhebel auf Position
»N* steht.

8. Vergewissern Sie sich, daB jede Betriebsstufe am Getrie-
be korrekt der Wahlhebelstellung entsprechend funktio-
niert.

é;mv

BO9ROO18
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ANORDNUNG DER STEUER-KOMPONENTEN FUR AUTOMATIKGETRIEBE

23100860036

Bezeichnung Symbol | Bezeichnung ' Symbol
Abtriebswellen-Drehzahlsensor G Fahrgeschwindigkeitssensor E
AnlaBsperrschalter | Gaspedalsensor <Fahrzeuge mit TCL> C
Antﬁebswellen-Drehzahlsensor K Kurbelwinkelsensor A
Automatikgetriebe-ECU Q Leerlaufschalter D

AT Stg(}te\isr\glais R Magnetventil H
Betriebébéogrammschalter o Motor-ECU S
Bremsleuchtenschalter M Oltemperatursensor J
Diagnosestecker N Schaltstufenanzeige L
Doppeldruckschalter F TCL-ECU P
Drosselklappensensor B Vollgasschalter T
<Fahrzeuge ohne TCL>

TFAI615
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o STEUER-KOMPONENTEN FUR
e AUTOMATIKGETRIEBE PRUFEN 23100900011

1. KURBELWINKELSENSOR
Siehe BAUGRUPPE 13A - Fehlersuche.

2. DROSSELKLAPPENSENSOR <Fahr2euge' ohne
TCL> 23100390030

Siehe BAUGRUPPE 13A - Wartung am Fahrzeug.

3. GASPEDALSENSOR <Fahrzeuge mit TCL> 23100420029
Siehe BAUGRUPPE 13A - Wartung am Fahrzeug.

4. OLTEMPERATURSENSOR 23100450035
(1) Den Oltemperatursensor entfernen.

\ : O h C
Oltemperatursensor

- TFA1345
(2) Den Widerstand zwischen Klemme Nr. 1 und Nr. 2 am
h — Oltemperatursensorstecker messen.
5 o Sollwert:
.0
F Oltemperatur (°C) Widerstand (k)
nEeweRNY 0 16,7-20,5 '
\\‘ 100 0,57-0,69
U \‘.\\\':‘j
ATF W

TFA1346
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N
A

T A16U0072

5. ANLASSPERRSCHALTER 23100140062
Siehe Seite 23-49.

6. BREMSLEUCHTENSCHALTER 23100910014
Siehe BAUGRUPPE 35 - Bremspedal..

7. FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR 23100460038
Siehe BAUGRUPPE 54 - Wartung am Fahrzeug.

8. DOPPELDRUCKSCHALTER 23100470031
Siehe BAUGRUPPE 55 - Wartung am Fahrzeug

9. LEERLAUFSCHALTER 23100410033
Siehe BAUGRUPPE 13A - Wartung am Fahrzeug

10. BETRIEBSPROGRAMMSCHALTER 23100920017
Siehe Seite 23-70. '

11. VOLLGASSCHALTER 23100890042
Siehe 23-70.

12. A/T STEUERRELAIS 23100930010

(1) Das Steuerrelais abnehmen.
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(2) Mit Uberbriickungskabeln die A/T Steuerrelaisklemme (2)
mit der Batterieminusklemme (-) verbinden sowie Kiemme
(4) mit der Batterieplusklemme.

(3) Auf Durchgang zwischen Klemme (1) und Klemme (3)
des A/T Steuerrelais priifen, wenn die Uberbriickungska-
bel mit der Batterie verbunden bzw. davon abgeklemmt

sind.
Uberbriickungskabel | Durchgang zwischen Klemmen Nr.
1und Nr. 3
Angeschlossen Durchgang
Abgeklemmt Kein Durchgang

(4) Falls ein Mangel festgestellt wird, das A/T Steuerrelais
auswechseln.

13. MAGNETVENTIL PRUFEN 23100940013

(1) Den Deckel des Steuergehauses abnehmen.
(2) Die Stecker der einzelnen Magnetventile entfernen.

(38) Den Widerstand zwischen Klemmen 1 und 2 jedes
Magnetventils messen.

Sollwert:
Bezeichnung Widerstand
Dampferkupplungs-Magnetventil 2,7-34Q
1.-Ruckwartsgang-Magnetventil (bei 20°C)
2.-Magnetventil Wt
W

Kriechgang-Magnetventil N

~

Overdrive-Magnetventil

(4) Wenn ein Widerstandswert nicht wie vorgeschrieben ist,
das Magnetventil auswechseln.
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FESTBREMSDREHZAHL PRUFEN 23100540039

Mit diesem Prifgang ermittelt man die maximale
Motordrehzahl, wenn der Wahlhebel auf Position D oder R
steht und der Drehmomentwandler festbremst. Hierdurch a8t
sich der Betrieb des Drehmomentwandlers, des Starters und
des Freilaufs sowie die Festhalteleistung der Kupplungen
und Bremsbander im Automatikgetriebe prifen.

Vorsicht
Wihrend dieses Prifgangs dirfen sich keine Personen
vor oder hinter dem Fahrzeug aufhalten.

(1) Stand und Temperatur des Automatikgetriebedls sowie
die Kuhimitteltemperatur prifen. )
e Olstand: bei HOT-Markierung des OlmeBstabs
e Oltemperatur: 80 - 100°C :
e KihImitteltemperatur: 80 - 100°C

(2) Beide Hinterrader (links und rechts) blockieren.

(3) Die Handbremse anziehen und das Bremspedal ganz
durchtreten.

(4) Den Motor starten.

(5) Den Wahlhebel auf Position D setzen, das Gaspedal ganz
durchtreten und die maximale Motordrehzahl ablesen.

Vorsicht

1. Das Gaspedal sollte nicht langer als acht
Sekunden durchgetreten bleiben.

2. Falls man die Festbremsprobe zweimal oder ofter
durchfiihrt, den Wahlhebel auf Position N stellen
und den Motor mit 1000 1/min laufen lassen, damit
das Automatikgetriebedl abkiihien kann, bevor
man die Prifung fortsetzt.

Sollwert
Festbremsdrehzahl: 2100 - 2600 1/min

(6) Den Wahihebel auf Position R setzen und dieselbe Pru-
fung wiederholen.

Sollwert
Festbremsdrehzahl: 2100 - 2600 1/min

v Y
o Mgy n %
P oo
8
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BEURTEILUNG DER FESTBREMSPROBE AM
DREHMOMENTWANDLER

a. Festbremsdrehzahl ist auf beiden Fahrstufen D und R
zu hoch.
® Zu niedriger Arbeitsdruck
e 1.-Rickwartsgang-Bremse rutscht 4
b. Festbremsdrehzahl ist nur auf Fahrstufe D zu hoch.
e Kriechgang-Kupplung rutscht
c. Festbremsdrehzahl ist nur auf Fahrstufe R zu hoch.
e Ruckwartsgang-Kupplung rutscht
d. Festbremsdrehzahl ist auf beiden Fahrstufen D und R
zu niedrig.
e Funktionsmangel im Drehmomentwandler
e Unzureichende Motorleistung

HYDRAULIKDRUCK PRUFEN 23100550032

(1) Den Motor warmlaufen lassen, bis die Temperatur des
Automatikgetriebedls 80 - 100°C erreicht hat.

(2) Das Fahrzeug hochbocken, so daB die Rader frei drehen
kénnen. .

() Das Spezialwerkzeug anschlieBen (2942 kPa Oldruck-
messer [MD998330] und Verbindungsstiicke [MD998332,
MD998900]) an die DruckauslaBstutzen anschlieBen.

(4) Den Hydraulikdruck an jedem Stutzen unter den Bedin-
gungen der Standardhydraulikdruck-Tabelle messen und
nachprifen, ob der MeBwert innerhalb des Sollwertbe-
reichs liegt.

(5) Falls ein Wert auBerhalb des Sollwertbereichs liegt, das
Problem unter Bezug auf die Diagnosetabelle fir Hydrau-
likdruckpriifung beheben.

9FA0192

g
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STANDARDHYDRAULIKDRUCK-TABELLE

MeBbedingung Standardhydraulikdruck kPa
Waéhlhe- Schalt- Motor- Druck der | Druck der | Druck der | Druck der | Druck der | Druck des
belstel- stellung drehzahl Kriech- Ruck- Over- 1.-Ruck- 2.-Bremse | Drehmo-
lung (1/min) gang- warts- drive- warts- ' ment-
Kupplung | gang- Kupplung | gang- wandlers
Kupplung Bremse
o - 2500 - - - 310-390 | - 250-390
R 2 Y Rickwarts | 2500 - 1270- - 1270- - 500-700
n 1770 1770
N 2500 - - - - 310-390 | - 250-390
1.-Gang 2500 1010- - - 1010- - 500-700
1050 1050
2.-Gang 2500 - - - - 1010- 500-700
1050
3.-Gang 2500 - - 590-690 | - - 450-650
4.-Gang 2500 - - 590-690 | - 590-690 450-650

DIAGNOSETABELLE FUR HYDRAULIKDRUCKPRUFUNG

Stérungssymptom

Wabhrscheinliche Ursache

hoch.

Alle Hydraulikdriicke sind zu

Falsche Einstellung des Schaltzugs

Funktionsmangel des Regelventil

niedrig.

Alle Hydraulikdriicke sind zu

Falsche Einstellung des Schaltzugs

Funktionsmangel der Olpumpe

Interner Olfilter verstopft

Externer Offilter verstopft

Olkiihler verstopft

Funktionsmangel des Regelventils

Funktionsmangel des Druckausgleichventils

Falsche Montage des Steuergehauses
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St6rungésyrpptom

Wahrscheinliche Ursache

Der Mydraulikdruck ist nur bei
Fahrstufe R nicht normal.

Funktionsmangel des Regelventils

Offnung verstopft

Falsche Montage des Steuergehduses

Der Hydraulikdruck ist nur bei
Fahrstufe 3 oder 4 nicht normal.

Funktionsmangel des Overdrive-Magnetventils

Funktionsmangel des Overdrive-Druckreglerventils

Funktionsmangel des Regelventils

Funktionsmangel des Schaltschiebers

Offnung verstopft

Falsche Montage des Steuergehduses

Nur der Kriechgang-Hydraulik-
druck ist nicht normal.

Mangel am Dichtring K

Mangel am Dichtring L

Mangel am Dichtring M

Funktionsmangel des Kriechgang-Magnetventils

Funktionsmangel des Kriechgang-Druckreglerventils

Funktionsmangel der Sperrkugel

Offnung verstopft

Falsche Montage des Steuergehéuses

Nur der Ruckwartsgangkupp-
lungs-Hydraulikdruck ist nicht
normal.

Mangel am Dichtring A

Mangel am Dichtring B

Mangel am Dichtring C

Offnung verstopft

Falsche Montage des Steuergehduses

Nur der Overdrive-Hydraulik-
druck ist nicht normal.

Mangel am Dichtring D

Mangel am Dichtring E

Mangel am Dichtring F

Funktionsmangel des Overdrive-Magnetventils

Funktionsmangel des Overdrive-Druckreglerventils

Funktionsmangel der Sperrkugel

Offnung verstopft

| Falsche Montage des Steuergehauses
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Stérungssymptom

Wabhrscheinliche Ursache

Nur der 1.-Ruckwartsgang-
Bremse-Hydraulikdruck ist nicht
normal.

Mangel am Dichtring |

Mangel am Dichtring J

Funktionsmangel des 1.-Rickwartsgang-Magnetventils

Funktionsmangel des 1.-Rlckwartsgang-Druckreglerventils

Funktionsmangel des Schaltschiebers

Funktionsmangel des Notlaufventils A

Funktionsmangel der Sperrkugel

Offnung verstopft

Falsche Montage des Steuergehauses

Nur der 2.-Bremse-Hydraulik-
druck ist nicht normal.

Mangel am Dichtring G

Mangel am Dichtring H

Mangel am Dichtring O

Funktionsmangel des 2.-Magnetventils

Funktionsmangel des 2.-Druckreglerventils

Funktionsmangel des Notlaufventils B

Offnung verstopft

Falsche Montage des Steuergehauses

Nur der Druck des Drehmo-
mentwandlers ist nicht normal.

Funktionsmangel des Olkiihlers

Funktionsmangel des Dichtrings N

Funktionsmangel des Dampferkupplungs-Magnetventils

Funktionsmangel des Dampferkupplungs-Druckreglerventils

Funktionsmangel des Drehmomentwandler-Druckreglerventils

Offnung verstopft

Falsche Montage des Steuergehauses

Druck wirkt auf nicht-arbeiten-
des Teil.

Falsche Einstellung des Schaltzugs

Funktionsmangel des Handwahlischiebers

Funktionsmangel der Sperrkugel

Falsche Montage des Steuergeh&uses
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HYDRAULIKKREIS 23100880032
PARK- UND LEERLAUFSTELLUNG

164] A

=T .
Py (LI L
2
L
— N
T
TFAI598
Hl : Arbeitsdruck [ : Drehmomentwandler- und Schmieréldruck
[1: Olpumpenansaugdruck [ : Druck des Dampferkupplungs-Reglermagnet-
[ : Dampferkupplungsdruck ventils
1. Ruckwértsgang-Kupplung 18. Overdrive-Druckreglerventil
2. 1.-Ruckwartsgang-Bremse 19. Dampferkupplungs-Reglermagnet-
3. 2.-Gang-Bremse ventil .
4. Kriechgang-Kupplung 20. 1.-Rickwartsgang-Magnetventil
5. Overdrive-Kupplung 21. 2.Gang-Magnetventil
6. Druckspeicher 22. Kriechgang-Magnetventil
7. Sperrkugel 23. Overdrive-Magnetventil
8. Dampferkupplung 24. Drehmomentwandler-Druckregler-
9. Notlaufventil A ventil ‘
10. Notlaufventil B 25. Regelventil
11. Dampferkupplungs-Reglerventil 26. Handwahlschieber
12. Schaltschieber . 27. Offilter
13. Automatikgetriebe-Olkuhler 28. Qlpumpe
14. Schmierung 29. Qlsieb
15. 1.-Ruckwartsgang-Druckreglerventil 30. Offilter (eingebaut)
16. 2.-Druckreglerventil 31. Druckausgleichventil
17. Kriechgang-Druckreglerventil 32. Olwanne
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Bl : Arbeitsdruck
[ : Olpumpenansaugdruck
@@ : Dampferkupplungsdruck

©CONOUDAWN =

. Riickwartsgang-Kupplung
. 1.-Rickwartsgang-Bremse

2.-Gang-Bremse

. Kriechgang-Kupplung

. Overdrive-Kupplung

. Druckspeicher

. Sperrkugel

. Dampferkupplung

. Notlaufventil A

. Notlaufventil B :
. Dampferkupplungs-Reglerventil
.. Schaltschieber .

. Automatikgetriebe-Olkuhler

. Schmierung

. 1.-Ruckwartsgang-Druckreglerventil
. 2.-Druckreglerventil

. Kriechgang-Druckreglerventil

TFA1599

[ : Drehmomentwandler- und Schmierdldruck
[ : Druck des Dampferkupplungs-Reglermagnet-

ventils

18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.

25.
26.
» 27.
28.
29.
30.
31.
32.

Overdrive-Druckreglerventil
Dampferkupplungs-Reglermagnet-
ventil
1.-Riuckwartsgang-Magnetventil
2.Gang-Magnetventil
Kriechgang-Magnetventil
Overdrive-Magnetventil
Drehmomentwandler-Druckregler-
ventil W
Regelventil W
Handwahlschieber )
Offilter

Qlpumpe

Qlsieb

Offilter (eingebaut)
Druckausgleichventil
Olwanne

~
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Il : Arbeitsdruck
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Olpumpenansaugdruck
Dampferkupplungsdruck

. Ruckwértsgang-Kupplung
. 1.-Rackwartsgang-Bremse
. 2.-Bremse

. Kriechgang-Kupplung

. Overdrive-Kupplung

. Druckspeicher

. Sperrkugel

. Dampferkupplung

. Notlaufventil A

. Notlaufventil B

1.
. Schaltschieber .

. Automatikgetriebe-Olkihler

. Schmierung

. 1.-Ruckwaértsgang-Druckreglerventil
. 2.-Druckreglerventil

. Kriechgang-Druckreglerventil

Dampferkupplungs-Reglerventil

TFA1600

[ : Drehmomentwandler- und Schmieréldruck
[ : Druck des Dampferkupplungs-Reglermagnet-

ventils

18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.

25.
26.
27.
28.
20.
30.
31.
32.

Overdrive-Druckreglerventil
Dampferkupplungs-Reglermagnet-
ventil
1.-Ruckwartsgang-Magnetventil
2.Gang-Magnetventil '
Kriechgang-Magnetventil
Overdrive-Magnetventil
Drehmomentwandler-Druckregler-
ventil ,

Regelventil

Handwahlschieber

Olfilter

Olpumpe

Olsieb

Offilter (eingebaut)
Druckausgleichventil

Olwanne

23-63
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Il : Arbeitsdruck
[]: Olpumpenansaugdruck
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Dampferkupplungsdruck

. Ruckwartsgang-Kupplung

. 1.-Ruckwartsgang-Bremse

. 2.-Bremse

. Kriechgang-Kupplung

. Overdrive-Kupplung

. Druckspeicher

. Sperrkugel

. Dampferkupplung

. Notlaufventil A

. Notlaufventil B

. Dampferkupplungs-Reglerventil
12.
. Automatikgetriebe-Olkuihler

. Schmierung

. 1.-Rickwartsgang-Druckreglerventil
. 2.-Druckreglerventil

. Kriechgang-Druckreglerventil

Schaltschieber

TFA1601

[J: Drehmomentwandler- und Schmierdldruck
[ : Druck des Dampferkupplungs-Reglermagnet-

ventils

18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.

25.
© 26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

Overdrive-Druckreglerventil
Dampferkupplungs-Reglermagnet-
ventil
1.-Rickwaértsgang-Magnetventil
2.Gang-Magnetventil
Kriechgang-Magnetventil
Overdrive-Magnetventil
Drehmomentwandler-Dryckregler-
ventil W
Regelventil '
Handwahlschieber

Olfilter

Olpumpe

Qlsieb

Offilter (eingebaut)
Druckausgleichventil

Olwanne
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Il : Arbeitsdruck
[1: Olpumpenansaugdruck
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Dampferkupplungsdruck

. Ruckwartsgang-Kupplung
. 1.-Rickwartsgang-Bremse
. 2.-Bremse

. Kriechgang-Kupplung

. Overdrive-Kupplung

. Druckspeicher

. Sperrkugel

. Dampferkupplung

. Notlaufventil A

. Notlaufventil B

1.
. Schaltschieber .

. Automatikgetriebe-Olkihler

. Schmierung

. 1.-Rickwartsgang-Druckreglerventil
. 2.-Druckreglerventil

. Kriechgang-Druckreglerventil

Dampferkupplungs-Reglerventil

J:
-

ventils

18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.

25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

TFA1602

Drehmomentwandler- und Schmierdldruck
Druck des Dampferkupplungs-Reglermagnet-

Overdrive-Druckreglerventil
Dampferkupplungs-Reglermagnet-
ventil
1.-RUckwaértsgang-Magnetventil
2.Gang-Magnetventil
Kriechgang-Magnetventil
Overdrive-Magnetventil
Drehmomentwandler-Druckregler-
ventil

Regelventil

Handwahlschieber

Olfilter

Qlpumpe

Qlsieb

Olfilter (eingebaut)
Druckausgleichventil

Olwanne

23-65
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Bl : Arbeitsdruck

Olpumpenansaugdruck

ER : Déampferkupplungsdruck
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. Rickwartsgang-Kupplung

. 1.-Rickwartsgang-Bremse

. 2.-Bremse

. Kriechgang-Kupplung

. Overdrive-Kupplung

. Druckspeicher

. Sperrkugel

. Dampferkupplung

. Notlaufventil A

. Notlaufventil B

. Dampferkupplungs-Reglerventil
. Schaltschieber .

. Automatikgetriebe-Olkiihler

. Schmierung

. 1.-Ruckwartsgang-Druckreglerventil
. 2.-Druckreglerventil

. Kriechgang-Druckreglerventil

n
u L.

26

TFA1603

[J: Drehmomentwandler- und Schmierdldruck
[]: Druck des Dampferkupplungs-Reglermagnet-

ventils

18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.

25.
26.
. 27.
28.
29.
30.
31.
32.

Overdrive-Druckreglerventil
Dampferkupplungs-Reglermagnet-
ventil
1.-Ruckwaértsgang-Magnetventil
2.Gang-Magnetventil
Kriechgang-Magnetventil
Overdrive-Magnetventil -
Drehmomentwandler-Druckregler-
ventil Ca
Regelventil S
Handwahlschieber N
Qffilter “
Olpumpe

Qlsieb

Offilter (eingebaut)
Druckausgleichventil

Olwanne
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Druckknopf

@ Knopf nicht gedrickt

<:] Knopf gedriickt
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ARBEITSDRUCK EINSTELLEN

(1)
@)

(3)
(4)

23100170030

Das Automatikgetriebedl ablassen und -den Deckel des
Steuergehduses abnehmen.

Mit der links abgebildeten Einstellschraube den Kriech-
gangdruck auf den Sollwert einstellen. Der Druck nimmt
zu, wenn man die Schraube nach links dreht.

HINWEIS
Der Kriechgangdruck sollte auf den Mittelwert des Soll-
wertbereichs eingestellt werden.

Sollwert: 1010 - 1050 kPa

Druckéanderung pro Schraubendrehung: 35 kPa

Den Deckel des Steuergehduses montieren und die vor-
geschriebene Menge Automatikgetriebedl einflllen.

Den Hydraulikdruck prifen. (Siehe Seite 23-56.)

WAHLHEBEL FUNKTION PRUFEN

23100130038

Den Wahlhebel durch alle Fahrstufen schalten und auf
leichtgangiges und kontrolliertes Schalten achten. Prifen,
ob die jeweilige Fahrstufenanzeige korrekt ist.
Vergewissern Sie sich, daB der Wahlhebel sich in jede
Position schalten 1aBt (mit Knopfdruck, entsprechend der
Abbildung).

3. Den Motor starten und nachpriifen, ob das Fahrzeug

vorwarts fahrt, wenn man den Wahlhebel von N auf D
fuhrt, sowie riickwarts, wenn man auf R schaltet.
Wenn der Schalthebel nicht ordnungsgemaB schaltet,
den Schaltzug und die Wahlhebelbuchse nachstellen.
Auf abgenutzte Gleitteile des Schalthebels achten.
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TACHOMETERWELLE AUSWECHSELN 23100230011

1.

2.
3.

Die Umrandung und dann die Instrumenteneinheit entfer-
nen.

Die Adaptersperre abnehmen.

Die Tachometerwelle ein kleines Stiick weit zur Fahrgast-
zelle herausziehen und die Rickseite des Adapters von
der Tachometerwelle trennen.

Den Adapter so drehen, daB der eingekerbte Teil mit
dem Vorsprung an der Wellenseite fluchtet; dann den
Adapter nach hinten herausziehen.

Eine Schnur an das Ende der Tachometerwelle binden,
das in die Fahrgastzelle ragt. Dann die Ttlle im Motorraum
entfernen und die Welle in den Motorraum herausziehen.
Die neue Tachometerwelle ordnungsgemaB am Adapter
montieren.

Am Getriebeende der Tachometerwelle sollte die Keilver-
bindung in das Getriebe eingesetzt und die Mutter fest
angezogen werden.

Vorsicht

Falls die Tachometerwelle nicht korrekt und fest ange-
zogen wurde, kénnte sie eine falsche Anzeige am
Tachometer oder anomale Gerausche verursachen.
Unbedingt auf korrekten AnschluB achten.

W
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GETRIEBEBETATIGUNG
AUSBAU UND EINBAU

23100660032

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
Bodenkonsole ausbauen und einbauen. (Siehe
BAUGRUPPE 52A - Bodenkonsole.)

Vorsicht: SRS

Achten Sie darauf, daB die SRS-ECU bei Ausbau
und Einbau der Bodenkonsole, des
Getriebeschaltzugs und des Schalthebels keinen
StéBen ausgesetzt wird.

WA WANN

09uU0006

>AY

Ausbaustufen des
Getriebeschaltzug

Luftfilter :
Batterie und Batterietrager

. Kabelbaumstecker

. Automatikgetriebe-ECU und
Halterung

. Mutter

. AnschluB des Getriebebetatigungs-
seilzugs

. Getriebe-Betatigungsseilzug

a W N2

12 Nm

09U0014
00003391

Ausbaustufen des Wahlhebels

4. AnschluB des Getriebebetatigungs-
seilzugs

6. Kabelbaumstecker

7. Wahlhebel

Ausbau des
Betriebsprogrammschalters

8. Betriebsprogrammschalter

Ausbau des Vollgasschalters
9. Voligasschalter TR

(L
"
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09u0018

09U0020

HINWEISE ZUM EINBAU
pAg Mutter montieren

1. Den Wahlhebel auf Position N stellen.

2. Die Einstellmutter 16sen und den Schaltzug sachte in
Pfeilrichtung ziehen und die Mutter anziehen.

PRUFUNG 23100480034
BETRIEBSPROGRAMMSCHALTER
Schalterstellung .| Klemme Nr.
2 3 4 5
AUS oO—F—>0 A
EIN @ O U ©
VOLLGASSCHALTER 23100890035
Schalterstellung Klemme Nr.
1 2
AUS
EIN O O
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WAHLHEBEL
DEMONTAGE UND MONTAGE

23100680038

Demontagestufen

NoOUAWN

. Fahrstufenanzeigelampe
. Schraube

. Wahlhebelknopf

. Druckknopf

Feder

. Oberer Abdeckung
. Gleitstlck

Blchse

Wahlhebe

=

A09C0028

A0SU0015

8. Untere Platte
p-Ad 9. Bichse

10. Schraube

11. Wahlhebel

12. Hulse

13. Rohr

14. Halterung

HINWEISE ZUR MONTAGE
pABiichse einbauen

Den Wahlhebel auf Position N stellen, die Blchse drehen
und Abstand A zwischen Blichse und dem Hebelende auf
den Sollwert einstellen.

Sollwert (A): 21 mm

.
PR
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GETRIEBE

, 23100570038
) 2 "‘an.-': '
AUSBAU UND EINBAU
Vor dem Ausbau Nach dem Einbau
o Getriebedl ablassen. (Siehe Seite 23-47.) ® Getriebedl einfiillen. (Siehe Seite 23-47.)
e Untere Abdeckung entfernen. e Untere Abdeckung einbauen.
e Luftfilter entfernen. o Aktivkohlebehalter einbauen.
e Batterie und Batterietrager abnehmen. (Siehe BAUGRUPPE 17.)
o Aktivkohlebehélter entfernen. e Batterie und Batterietrager anbringen.
(Siehe BAUGRUPPE 17.) e Luftfilter einbauen.
e Funktion des Wahlhebels Uberpriifen.
e Funktion des Tachometers uberprifen.
8
A09U0021
Ausbaustufen
1. AnschluB des Getriebebetétigungs- <A 8. Starter
seilzugs 9. Verbindungsschrauben der oberen
2. AnschluB der Getriebedlkuhler- Getriebehalfte
schlauche <4B) 10. Getriebeaufhdngungshalter -
3. Stecker des Impulsgebers "A” pC 11. Getriebeauth&dngungsansghlag
4. Stecker des Impulsgebers "B” 4C)- o Motor stiitzen &
5. Stecker des AnlaBsperrschalters , .
6. Stecker des Automatikgetriebe-
Schaltmagnetventils
7. AnschluB der Tachometerwelle
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23-73

F N
ik

44 Nm
!— 59-71 Nm
/ 18 .
l 14 e
< \ ’)» -

Anheben des Fahrzeugs

13
T
12.
13.
14.
<> 15.
<Op 16.

Verbindung des Stabilisatorgestan-
ges

Bremsschlauchschelle
KabelanschluB des Drehzahisensors
<Fahrzeug mit ABS>

Verbindung des Spurstangenkopfs
Verbindung des unteren Querlen-
ker-Kugelgelenks

17. Mitteltrager
«E)p pB« 18.

<«E)» PpBg 19.

20.
21.

Verbindung der Antriebswelle
<Links>

Verbindung der Antriebswelle
<Rechts>

Getriebestrebe
Gehauseabdeckung

48 Nm

69 Nm 59 Nm* 'V
69 Nm
AOSU0016
«F) 22. Befestigungsschrauben der Anker-
platte )
«F) 28. Verbindungsschrauben des unteren

Getriebeteils
4Fp Pp-Ad 24. Getriebe

Vorsicht

*: Bezeichnet Teile, die zuerst provisorisch anzu-
ziehen sind, und dann spéter bei unbeladenem,
auf dem Boden stehenden Fahrzeug vollstindig
anzuziehen sind. .

R R

il
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MZ203827 /

MB991453

A01U0012

MB990635 oder
MB991113

Mutter

Kugelgelenk

~ Seil

A12Z0001

HINWEISE ZUM AUSBAU
<A)- Starter ausbauen

Den Starter zusammen mit dem noch angeschlossenem Ka-
belbaum ausbauen und im Motorraum sichern.

<4B)p Getriebeaufhangungshalter ausbauen

Das Getriebe vorsichtig mit einem Wagenheber anheben und
dann die Getriebeaufhdngung entfernen.

<4Cp Motor stiitzen

Das Spezialwerkzeug am Fahrzeug ansetzen, um den Motor
zZu stitzen.

D) Spurstangenkopf und unteren
Querlenker-Kugelgelenk abtrennen

Vorsicht

1. Vor dem Losen des Spezialwerkzeugs die Befesti-
gungsmutter des Spurstangenkopfs lI6sen. Die Mutter
nur I6sen; sie darf nicht vom Kugelgelenk abgenom-
men werden.

2. Das Spezialwerkzeug mit einem Seil o0.4. sichern,
damit es nicht herabrutschen kann. m

~
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23-75

|

Dichtring S

AR

AW\
L)

Antriebswelle

Getriebe

Montiereisgn
. AQ9C0047

MB991460

A115S0089

/
Befestigungs-
schrauben der
Ankerplatte

Z09K023

<«Ep Antriebswelle ausbauen

1.

Ein Montiereisen zwischen Getriebe und Antriebswelle
einschieben und die Antriebswelle vom Getriebe abhe-
beln.

HINWEIS
Die Antriebswelle in einem Stliick zusammen mit Nabe
und Achsschenkel usw. herausnehmen.

Vorsicht

1. Nicht an der Antriebswelle ziehen, da sonst die
T.J.-Baugruppe beschadigt werden wiirde.
Unbedingt ein Montiereisen verwenden.

2. Das Montiereisen nicht so weit einschieben, daB
dabei der Dichtring beschadigt werden wiirde.

Die ausgebaute Antriebswelle an einem Draht aufhéngen,
so daB sie nicht an den Gelenken extrem durchknickt.
Das Spezialwerkzeug als Abdeckung verwenden, damit
keine Fremdkérper in das Getriebe eindringen kénnen.

«F)p Befestigungsschrauben der Ankerplatte,

> w0 b=

Verbindungsschrauben des unteren Getriebeteils
und Getriebe abnehmen

Das Getriebe mit einem Wagenheber abstlitzen.

Die Kurbelwelle drehen und dabei die Befestigungs-
schrauben der Ankerplatte abnehmen. '

Den Drehmomentwandler zur Getriebeseite driicken, so
daB er nicht an der Motorseite sitzen bleibt.

Die Verbindungsschrauben der unteren Getriebebeteile
entfernen und das Getriebe herablassen.
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09C0033

Dichtring

Antriebswelle

Getriebe
09C0049

Motor- mp
seite

Pfeil

Getriebeaufhan-
gungsanschlag

Getriebeaufhangungshalter ~ A01U0003

HINWEISE ZUM EINBAU
pA{Getriebe einbauen

Den Drehmomentwandler ordnungsgemaB im Getriebe so
befestigen, daB der dargestellite Wert dem Bezugswert ent-
spricht, dann das Getriebe am Motor montieren.

Bezugswert (A): ca. 12,2 mm

p-B<Antriebswelle einbauen

Die Antriebswelle provisorisch so anbringen, daB das T.J.-Ge-
h&duse der Antriebswelle geradeaus gerichtet und relativ zum
Getriebe nicht gebogen ist.

Vorsicht
Achten Sie darauf, daB die Dichtringlippe des Getriebes
nicht von der Zahnung der Antriebswelle beschadigt wird.

pC Getriebeaufhdngungsanschlag einbauen

Den Getriebeaufhdngungsanschlag so einsetzen, daB der
Pfeil wie dargestellt ausgerichtet ist.
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