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FORTSETZUNG AUF DER NACHSTEN SEITE

WARNUNG BETREFFEND WARTUNG VON FAHRZEUGEN MIT ZUSATZLICHEM RUCKHALTESYSTEM (SRS)-
WARNUNG!

(1) Falsche Behandlung oder Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder damit zusammenhéangender Komponenten
kann zu Verletzungen oder gar todlichen Unfillen des Wartungspersonals (durch unbeabsichtigtes Auslésen des
Airbags) oder des Fahrers bzw. Beifahrers fiihren (durch Desaktivierung des Airbags).

(2) Handhabung und Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder damitzusammenhéngender Komponenten diirfen nur
von einer autorisierten MITSUBISHI-Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

(3) MITSUBISHI-Werkstattpersonal muf3 die vorliegende Anleitung sorgfiltig durchlesen, vor allem BAUGRUPPE 52B -
Zusiétzliches Riickhaltesystem (SRS), bevor mit Handhabung und Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder damit
zusammenhangender Komponenten begonnen wird.

HINWEIS

Das SRS umfaBt die folgenden Bestandteile: SRS-ECU, SRS-Warnleuchte, Airbag-Modul, Wickelfeder und zugehérige
Kabelbaume. Weitere mit der SRS-Baugruppe verbundene Teile (die bei SRS-Wartung eventuell ausgebaut bzw. eingebaut werden
muiissen) sind im Inhaltsverzeichnis mit einem Stern (*) gekennzeichnet.

T +
[RT ]
[ A A

(I
“



17-2

WARTUNG AM FAHRZEUG ............. 23 Kurbelgehauseentltftungsventil prifen ...... 37
'l:gn;lpqét‘i.ltomatikzug prifen und einstellen .... 23 KRAFTSTOFFVERDUNSTUNGSSYSTEM . 38
Tempoautomatik-Hauptschalter prafen ... 24 Allgemeine Informationen ................. 38
Tempoautomatik-Steuerschalter prifen ..... 25 Detailzeichnung des Systems ............. 38
Einzelbauteile prifen ..................... 26 Anordnung der Komponenten ............. 38

TEMPOAUTOMATIK* ............c....... 28 Spulluftsteuersystem prifen ............... 39

Spulkanalunterdruck prufen ............... 39
ABGASREINIGUNGSSYSTEM ....... 32 Spllluft-Magnetventil prifen ............... 40

ALLGEMEINE INFORMATIONEN ......... 32 ABGASRUCKF&HRUNGSSYSTEM
Abgasreinigungskomponenten- (EGR) coivviiiiii i iiiiiiieneinennnnnes 41
Referenztabelle ........................... 32 Aligemeine Informationen ................. 41

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN ....... 33 Betrieb ............ ..ol 41

. Detailzeichnung des Systems ............. 41

UNTERDRUCKSCHLAUCHE ............. 33 Anordnung der Komponenten ............. 41
Diagramm der Unterdruckschlauche ....... 33 Abgasriickfihrungsventil (EGR) priifen ... .. 42
Detailzeichnung der Unterdruckschiauche ... 34 EGR-Ventil Gberprifen .................... 42
Unterdruckschlauch prifen ................ 36 Abgasriickfiihrungsventil-Steuerunterdruck
Unterdruckschlauch einbauen ............. 36 prifen ... 43

. . Abgasriickfihrungssteuer-Magnetventil

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNGS- DIUEN - a4

SYSTEM ... 36
Allgemeine Informationen ................. 36 KATALYSATOR .........covviiiiiinnnt, 45
Detailzeichnung des Systems ............. 36 Allgemeine Informationen ................. 45
Anordnung der Komponenten ............. 37 AKTIVKOHLEBEHALTER ........cvnn.... 46
Kurbelgehauseentliiftungssystem prifen .... 37

» _)7'



MOTOR UND ABGASREINIGUNGSSYSTEM - Motorsteuerung 17-3

MOTORSTEUERUNG

17100010027
ALLGEMEINE INFORMATIONEN
Die Beschleunigung erfolgt uber einen Seilzug und
ein aufgehéngtes Gaspedal.
WARTUNGSTECHNISCHE DATEN 17100030030
Gegéns\téi@ Sollwert
Spiel de‘s"Gz‘aspedalzugs mm 1-2
Motordrehzahl 1/min 4G92 75050
4G93 80050
WARTUNG AM FAHRZEUG 17100090052
GASPEDALZUG PRUFEN UND EINSTELLEN
NIEE) 1. Die Klimaanlage und alle Lampen auf AUS stellen.

Einstellschrauben

o — -
.......

AO7U0005

o0

Uberpriifen und in unbelastetem Zustand einstellen.

2. Dem Motor warmlaufen lassen, bis sich der Leerlauf stabi-
lisiert hat.

3. Vergewissern, daB die Leerlaufdrehzahl dem vorgeschrie-
benen Wert entspricht.

Sollwert:
<4G92> 750 + 50 1/min
<4G93> 800 + 50 1/min

Den Motor abschalten (Ziindschalter auf OFF).
Vergewissern, daB der Gaspedalzug nicht geknickt ist.
Den Innenzug auf richtiges Spiel Gberprifen.

Sollwert: 1 - 2 mm

7. Sollte zuviel oder zuwenig Spiel vorhanden sein, den
Zug nach den folgenden Anweisungen einstellen.
(1) Die Einstellschraube I6sen, um den Pedalzug freizu-
lassen.
(2) Die Scheibe bewegen, um das Innenzugspiel im Soll-
wert zu liegen. Die Einstellschraube mit vorgeschrie-
benem Anzugsmoment anziehen.
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GASPEDALZUG UND GASPEDAL —
AUS- UND EINBAU |

Nach dem Einbau
o Gaspedalzug einstellen. (Siehe Seite 17-3.)

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

<Fahrzeuge mit
Rechtslenkung>

07U0001

07U0004

00003451

07U0003

Ausbaustufen

. Einstellschraube 8. Pedalgummi

. Verbindung des Innenzugs 9. Anschlag

(Drosselklappengeh&use-Seite) 10. Pedalanschlag <M/T>

. Verbindung des Innenzugs 11. Kick-Down-Schalter <A/T>
(Gaspedalseite) ‘ :

. Gaspedalzug N

. Splint ‘ W

. Gaspedal o

Feder ‘

NOUA W N
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TEMPOAUTOMATIK 7200010084
ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Mit Hilfe der Tempoautomatik kann das Fahrzeug etwa 40 km/h und 200 km/h) gehalten werden,
auf einer konstanten Geschwindigkeit (zwischen ohne daB das Gaspedal gedrickt werden muB.

Hauptschalter

=="
&)

Steuerschalter

¥
" Bremsleuchtenschalter Unterdruck- >/
7 pumpe

Stellantrieb

Zwischen-
gestange

ACC/RES A
CANCEL 4
COAST/SET Vv

03X0090

Tempoauto_matik-Anzeigele;%:hge
.- s

Tempoautomatik-
ECU

AnlaBsperrschalter

03U0005
00003536 16U0001

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN 17200030040

Gegenstand Sollwert

Spiel des Gaspedalzugs mm M/T 0-1

AT 2-3

Spiel des Drosselklappenzugs mm 1-2

Spiel des Tempoautomatikzugs mm 1-2
SPEZIALWERKZEUG 17200060049

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung

MB991502 MUT-Il sub ® Diagnosecode ablesen
assembly o Tempoautomatik-Steuersystgrm‘." N
‘ Uberprifen e
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FEHLERSUCHE

FUSSDIX&&hAMM FUR FEHLERSUCHE
_ Siehe BAUGRUPPE 00 - Hinweise zur Fehlersuche und Prifverfahren.

) N
— r"’::)\\
\Tempoautomatik-Hauptschalter

==t
é
[aas)

' (A)

ACC/RES A
CANCEL € si

COAST/SET ¥
Tempoautomatik-Steuerschalter  57pgo01
00003537

17200070042

DIAGNOSTISCHE FUNKTION
DIAGNOSECODES ABLESEN

1. Den MUT-Il an dem Diagnosestecker (16polig) unter der
unteren Armaturenbrett-Abdeckung anschlieBen. (Siehe
BAUGRUPPE 00 - Hinweise zur Fehlersuche und Prifver-
fahren.)

2. Den Hauptschalter bei auf ,ON* gestelltem Zlindschalter
einschalten, und dann Diagnosecodes ablesen.

DIAGNOSECODES LOSCHEN

Das Batterieckabel von dem Batterie (-) Klemme fiir 10
Sekunden oder mehr entfernen und dann das Kabel wieder
anschlieBen. Oder das folgende Verfahren ausfihren.

1. Den Ziindschalter auf ,ON* stellen.

2. Den Tempoautomatikschalter in der Richtung (B) betéti-
gen und den Hauptschalter einschalten. Innerhalb 1 Se-
kunde den Steuerschalter auf der Richtung (A) stellen.

3. Den Tempoautomatikschalter wieder in der Richtung (A)
betatigen und diesen Zustand halten. Den Bremsleuchten-
schalter 5 Sekunden oder langer einschalten.

EINGANGSSIGNALE DER SCHALTER ODER
SENSOREN UBERPRUFEN

1. Den MUT-Il an dem Diagnosestecker (16polig) unter der
unteren Armaturenbrett-Abdeckung anschlieBen.

2. Den Zindschalter einschalten.

3. Nach Betatigen des Tempoautomatikschalters in der dar-
gesteliten Pfeilrichtung (B) den Tempoautomatik-Haupt-
schalter einschalten. Innerhalb 1 Sekunde danach den
Tempoautomatikschalter wieder in Pfeilrichtung (A) zu-
ruckstellen. :

4. Die Eingangssignale der Schalter oder Sensoren.gemas
der folgenden Tabelle tberpriifen und die Code mit dem
MUT-II ablesen. PR
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Tabelle der Eingangssignale

Betatigung der Schalter oder Ein- .
Code Nr.. gangssignale Beschreibung
21 SET-Schalter einschalten 'srgrr:;rl)t%?%%natlk-ECU erkennt, daB der SET-Schalter einge-
. TempoautomatikLECU erkennt, daB der RESUME-Schalter
22 RESUME-Schalter einschalten eingeschaltet wird.
23 .| Bremsleuchte-Schalter Tempoautomatik-ECU erkennt, daB8 der Bremsleuchte-Schal-
.+ % (Das Bremspedal niederdrticken) ter eingeschaltet wird.
o4 Tempoautomatik-ECU erkennt, daB der Fahrzeug mit
Fahrgeschwindigkeitssignal und mindestens 40 km/h fahrt.
o5 zugehorige Teile Tempoautomatik-ECU erkennt, daB der Fahrzeug mit weniger
als 40 km/h fahrt.
®  Kupplung-Schalter <M/T>
26 S]I?e%seriélrjggi:ﬂ?spedal Tempoautomatik-ECU erkennt, daB der Kupplungss_chalter
e AnlaBsperrschalter <A/T> <M/T> oder AnlaBsperrschalter <A/T> eingeschaltet wird.
(Den Wahlhebel auf ,N“ stellen) |
. Tempoautomatik-ECU erkennt, daB der CANCEL-Schalter
27 CANCEL-Schalter einschalten eingeschaltet wird. |
- Tempoautomatik-ECU erkennt, daB die Drosselklappensen-
28 ?éﬁ:s(glgsapgg;:ﬁzgrr*l;nd zugehdrige sor-Spannung (Gaspedalsensor-Spannung*) 1,5V
P oder mehr betragt.
Tempoautomatik-ECU erkennt, daB der Leerlaufschalter
29 Leerlaufschalter ausgeschaltet wird.
HINWEIS

*. Fahrzeuge mit TCL
DIAGNOSECODE-TABELLE

Code Nr. | Diagnostische Gegenstande Bezugsseite
11 Unterdruckpumpe-Antrieb-System 17-8

12 Fahrgeschwindigkeitssensor und zugehérige Teile 17-8

14 Stromquelle der motorbetriebenen Unterdruckpumpe 17-9

15 Tempoautomatik-Schalter 17-9

16 Tempoautomatik-ECU 17-9

17 Drosselklappensensor und zugehorige Teile <Fahrzeuge ohne TCL> oder | 17-10

Gaspedalsensor und zugehérige Teile <Fahrzeuge mit TCL>
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DIE DENDIAGNOSECODES ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN

Code N 11 Unterdruckpumpe-Antrieb-System

Wa

hrscheinliche Ursache

eingegeben werden.

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls die Antrieb-Signale des Ausrickventils,
Steuerventils oder Motors von der Unterdruckpumpe in die Tempoautomatik-ECU nicht

Defekte Unterdruckpumpe
Defekter Stecker

Defekter Kabelbaum

Defekte Tempoautomatik-ECU

Schlecht

Unterdruckpumpe prifen (Siehe Seite
17-27.).

i.0.

\

Schlecht

Den folgenden Stecker priifen.
A-55, B-35

—

i.0.

Schlecht

lﬁﬁrungssymptome Uberprifen.

e,

———— Ersetzen

Instandsetzen

Den Kabelbaum zwischen der Unter-
druckpumpeund Tempoautomatik-ECU

i.0.

—————| Die Tempoautomatik-ECU ersetzen.

prifen und instandsetzen.

‘Schlecht

Instandsetzen

Teile

Code Nr. 12 Fahrgeschwindigkeitssignal und zugehoérige

Wa

hrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls die Fahrzeug-Geschwindigkeit-Signale
von dem Fahrgeschwindigkeitssensor in die Tempoautomatik-ECU nicht eingegeben
wird, wenn das Fahrzeug mit 40 km/h oder mehr fahrt.

Defekter Fahrgeschwindigkeitssensor
Defekter Stecker

Defekter Kabelbaum

Defekte Tempoautomatik-ECU

Nein

l?unktioniert der Tachometer normal? }——»

lJa

Den Fahrgeschwindigkeitssensor-
Stecker B-03 abziehen.

'

i.0.

An Tempoautomatik-ECU Stecker B-35

messen.

o Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.

e Spannung zwischen Klemme (11)
und Masse
i.0.: 4,5V oder mehr oder 0 V

v Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem Fahrge-
schwindigkeitssensor und Tempoauto-
matik-ECU prifen und instandsetzen.

Fahrgeschwindigkeitssensor-Kreis
prufen (Siehe BAUGRUPPE 54 -

Instrumenteneinheit.).

i.0.

l Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht

Die Tempoautomatik-ECU ersetzen. ]

Schlecht

—————»] Den folgenden Stecker prifen. C-64 ’-———» Instandsetzen
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Code Nr. 14
Unterdruckpumpe

Stromquelle der

motorbetriebenen

Wahrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, wenn keiner der Treibersignale vom
Motor

Ausriickventil, Steuerventii und
Tempoautomatik-ECU eingespeist wird.

der Unterdruckpumpe an die

Defekter Bremsleuchtenschalter
Defekter Stecker

Defekter Kabelbaum

Defekte Tempoautomatik-ECU
Defekte Unterdruckpumpe

An Unterdruckpumpe-Stecker A-55

messen.

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum:Seite messen.

e Spannung zwischen Kiemme (1)
und Masse
i.0.: Systemspannung

' Schlecht

Bremsleuchte-Schalter prifen (Siehe
Seite 17-26.).

i.0. iSchIecht

¥ Ersetzen

Die folgenden Stecker prufen.
A-55, B-17, B-43, B-35

‘i.o.

rStérungssymptome tiberprifen.

‘Schlecht

Den Kabelbaum zwischen der Tempo-
automatik-ECU und Unterdruckpumpe
prifen und instandsetzen.

i.0.

Y Instandsetzen

Schlecht

»|,Unterdruckpumpe-Stecker priifen
(Siehe Seite 17-27.).

i.0.
Y

An Tempoautomatik-ECU Stecker B-35

messen.

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.

e Spannung zwischen Klemme (17)
und Masse (fir Antrieb des
Ausrickventils)

® Spannung zwischen Klemme (8)
und Masse (fir Antrieb des
Steuerventils)

® Spannung zwischen Klemme (18)
und Masse (fiir Antrieb des Motors)
i.0.: Systemspannung

Schlecht

Schlecht
b

Ersetzen

ii.o.

Schlecht

| Den folgenden Stecker priifen. B-35 [ Instandsetzen

i.0.

LStérungssymptome Uberprifen.

iSchlecht

[Die Tempoautomatik-ECU ersetzen.

|

» Die folgenden Stecker priifen.

A-55, B-35

i.0. ‘Schlecht

] Instandsetzen

| Stérungssymptome Gberpriifen. ]
Schlecht

Y
Den Kabelbaum zwischen der Unter-
druckpumpeund Tempoautomatik-ECU
prifen und instandsetzen.

{Die Tempoautomatik-ECU ersetzen. I

Code Nr. 15 Tempoautomatik-Schalter

Wahrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls der RESUME-Schalter, SET-Schalter
oder CANCEL-Schalter eingeschaltet bleibt.

o Defekter Tempoautomatik-Schalter

[ Den Tempoautomatik-Schalter ersetzen.

Code Nr. 16 Tempoautomatik-ECU

Wahrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, wenn ein Fehlerim CANCEL-Halte Stromkreis
oder im Mikroprozessor-Uberwachungskreis der Tempoautomatik-ECU vorliegt.

o Defekter Tempoautomatik-ECU

Den Tempoautomatik-ECU ersetzen.
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Code Nr. 17 Drosselklappensensor und zugehérige Teile | Wahrscheinliche Ursache
<Fahrzeugé ohne TCL> oder Gasklepsensor und zu-
gehorige Teile <Fahrzeuge mit TCL>

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, wenn bei eingeschaltetem Leerlaufschalter Defekter Drosselklappensensor <Fahrzeuge ohne

eine Spannung von mindestens 1,5V bzw. bei einem ausgeschaltetem Leerlaufschalter TCL> .
eine Spannung von maximal 0,2 V fir ununterbrochen 4 Sekunden oder langerangelegt | @ Defekter Gasklepsensor <Fahrzeuge mit TCL>
wird. - @ Defekter Stecker
e Defekter Kabelbaum
o Defekte Tempoautomatik-ECU
Ja
MUT-Il SELBST DIAG CODE »| ® Drosselklappensensor prufen
Wird Diagnosecode-Nr. 14 <Fahrzeuge <Fahrzeuge ohne TCL> (Siehe
ohne TCL> oder Nr. 11 <Fahrzeuge mit BAUGRUPPE 13A - Fehlersuche.)
TCL>vonderMotor-ECU ausgegeben? ® Gaspedalsensor prifen <Fahrzeu-
Nein ge mit TCL> (Siehe BAUGRUPPE
13H - Fehlersuche.)
A Schiecht
[Den folgenden Stecker priifen. B-35 }———» Instandsetzen
i.0.

| Stérungssymptome (iberpriifen. |
‘Schlecht

- Schlecht
e Den Kabelbaum zwischen dem ——— Instandsetzen

Drosselklappensensor und Tempo-
automatik-ECU prifen. <Fahrzeuge
ohne TCL>

e Den Kabelbaum zwischen dem
Gaspedalsensor und Tempoauto-
matik-ECU prifen. <Fahrzeuge mit
TCL>

¢i.0.

[Die Tempoautomatik-ECU ersetzen. [

STORUNGSSYMPTOM-TABELLE

Stérungssymptom Prifverfahren Bezugsseite
Nr.
Keine Signalibermitt- | Der MUT-Il ‘kann keinem System ein Signal 1 17-11

lung mit MUT-II méglich | Gbermitteln.

Der MUT-lI kann ausschlieBlich der Tempoautoma- 2 17-12
tik-ECU kein Signal ubermittein.

Kein Eingangssignal kann unter Verwendung des MUT-II (ibergepruft werden. 3 17-13
(Jedoch kénnen die Diagnosecodes Ubergeprift werden.)
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Stérungssymptom Prufverfahren Bezugsseite
Nr.
Tempoautomatik kann | wenn auch Bremspedal niedergedriickt wird * 4 17-14
nicht aufgehoben wer-
den wenn auch Kupplungspedal <M/T> niedergedriickt 5 17-15
wird
wenn auch Wahilhebel <A/T> auf ,N“ gestellt wird 6 17-15
e auch wenn CANCEL-Schalter eingeschaltet wird 7 17-16
i
Kein Diagnosecode wird vom MUT-Il ausgegeben, trotzdem Tempoautomatik 8 17-16
nicht eingestellt werden kann.
Tempoautomatik kann nicht eingestellt werden. 9 17-17
Eine eingestelite Fahrzeug-Geschwindigkeit ist unbestandig. (Beschleunigung 10 17-18
oder Verlangsamung)
Die Anzeigeleuchte leuchtet nicht auf, trotzdem der Hauptschalter eingeschaltet 11 17-18
wird. (Jedoch funktioniert die Tempoautomatik normal.)
Die Beleuchtung des Hauptschalters leuchtet nicht auf. 12 17-19
Die Anzeigeleuchte der Instrumenteneinheit leuchtet nicht auf. (Jedoch 13 17-19
funktioniert die Tempoautomatik normal.)

DIE DEN STORUNGSSYMPTOMEN ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN

Prufverfahren 1

Keine Signaliibermittiung mit MUT-Il méglich (Der MUT-II
kann keinem System ein Signal Gibermitteln.)

Wahrscheinliche Ursache

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem beschadigten Stromversorgung-System
(einschlieBlich Masse) fiir die Diagnose-Leitung.

o Defekter Stecker
o Defekter Kabelbaum

. Schlecht - -
Andem Diagnosestecker B-41 messen. »| Die folgenden Stecker prifen.

e Spannung zwischen 16 und Masse B-83, B-89, B-41
i.0.: Batteriespannung

Stérungssymptome (iberprifen.

Y
Andem Diagnosestecker B-41 messen.
e Stromdurchgang zwischen 4 und
Masse
e Stromdurchgang zwischen 5 und
Masse
ii.o.

i.0.: Leitend
Den MUT-Il ersetzen.

Schlecht

Y

Den folgenden Stecker priifen.
B-41

Stérungssymptome Uberprifen.

i.0. Schlecht

l—» Den Kabelbaum zwischen der Strom-

Schlecht

—|—> Den Kabelbaum zwischen dem Diagno-

quelle und Diagnosestecker prifen und
instandsetzen.

sestecker und Masse prufen und in-
standsetzen.
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Priifverfahren 2

Keine Sﬁ'ﬁélﬁbermitﬂung mit MUT-Il méglich (Der MUT-II
kann ausschlieBlich der Tempoautomatik-ECU kein
Signal Gibermittein.)

Wahrscheinliche Ursache

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem defekten Hauptschalter-Kreis oder
Masse-Kreis der Tempoautomatik-ECU

Defekter Haupt-Schalter
Defekter Stecker

Defekter Kabelbaum

Defekte Tempoautomatik-ECU

Schlecht

Haupt-Schalter prifen
(Siehe Seite 17-30.).

——— Ersetzen

¢i.0. .

An Tempoautomatik Haupt-Schalter-

Stecker C-05 messen.

o Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.

e Spannung zwischen dem Klemme
(1) und Masse
i.0.: Systemspannung

Schlecht

i.0.

Y

Den folgenden Stecker priifen.

B-88, B-46
‘i.o.

Storungssymptome Uberpriifen.

‘Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem Haupt-
Schalter und Stromquelle prifen und
instandsetzen.

— Schlecht
Die folgenden Stecker priifen. ——— Instandsetzen
B-85, B-88, B-46
Li.o.
Storungssymptome Uberprifen.
LSchIecht
i.0.

Die Kabelbdume zwischen dem Haupt-
Schalter und Masse oder zwischen dem
Haupt-Schalter und Tempoautomatik-
ECY prifen.

i
An Tempoautomatik-ECU Stecker B-35

messen.
e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.

e Stromdurchgang zwischen Klemme
lechIecht (9) und Masse, zwischen Klemme
Instandsetzen (13) und Masse.

i.0.: Stromdurchgang

Instandsetzen

1 Schilecht

Den Kabelbaum zwischen der Tempo-
automatik und Masse prifen und in-
standsetzen.

»| Die folgenden Stecker priifen.
B-35, B-17, B-41

i.0. ‘Schlecht

Instandsetzen

Y

Stérungssymptome Uberprifen.

#Schlecht

Den Kabelbaum zwischen Tempoauto-
matik-ECU und Diagnosestecker pri-
fen.

i.0. ‘Schlecht

v Instandsetzen

Die Tempoautomatik-ECU ersetzen.
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Prifverfahren 3

Kein Eingangssignal kann unter Verwendung des MUT-ll | Wahrscheinliche Ursache
ubergepriift werden. (Jedoch kénnen die Diagnosecodes
ubergeprift werden.)

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem defekten Tempoautomatik-Schalter-Kreis | ® Defekter Tempoautomatik-Schalter
und zugehorigen Kreisen. e Defekter Schleifring <Fahrzeuge ohne SRS>
o Defekte Wickelfeder <Fahrzeuge mit SRS>
e Defekter Stecker
e Defekter Kabelbaum
> 3
g Schlecht
Tempoautom‘&ti\k-schalterprilfen(Siehe —— > Ersetzen
Seite 17-31.).
i.0.
Y Schlecht
e Schleifring priifen <Fahrzeugeohne ——————» Ersetzen
SRS> (Siehe Seite 17-31.).
e Wickelfeder prufen <Fahrzeuge mit
SRS> (Siehe BAUGRUPPE 52B -
Wickelfeder.).
li.o.
Schlecht Schlecht
An Schleifring-Stecker B-56 <Fahrzeu- »| Die folgenden Stecker priifen. —— Instandsetzen
geohne SRS> oder Wickelfeder-Stek- B-56 <Fahrzeuge ohne SRS> oder B-59
ker B-59 <Fahrzeuge mit SRS> mes- <Fahrzeuge mit SRS>, B-53 und B-50
sen. -
e Den Stecker abziehen und an der V"O'
Kabelbaumseite messen. = - =
e Spannung zwischen Klemme (1) Stérungssymptome Uberpriifen.
und Masse <Fahrzeuge ohne SRS> Schlecht
e Spannung zwischen Klemme (2)
und Masse <Fahrzeuge mit SRS>
i.0.: Systemspannung
| i.0.
A Schlecht
Die folgenden Stecker priifen. > |nstandsetzen
B-56 <Fahrzeuge ohne SRS> oder B-59
<Fahrzeuge mit SRS>, B-17 und B-35
i.0. Y
‘ Den Kabelbaum zwischen dem Schleif-
Stérungssymptome Uberprifen. : ring <Fahrzeuge ohne SRS> oder Wik-
Schiecht kelfeder <Fahrzeuge mit SRS> und
‘ Stromquelle priifen und instandsetzen.

Den Kabelbaum zwischen Schleifring
<Fahrzeuge ohne SRS> oder Wickelfe-
der <Fahrzeuge mit SRS> und Tempo-
automatik-ECU prifen und instandset-
zen.
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Prifverfahren 4

Wenn {Guch Bremspedal niedergedriickt wird, wird | Wahrscheinliche Ursache
Tempoautomatik nicht eingestelit. '

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem defekten Bremsleuchte-Schalter oder

e Defekter Bremsleuchte-Schalter
Bremsleuchte-Kreis. e Defekter Stecker
o Defekter Kabelbaum
o Defekte Tempoautomatik-ECU
' Ja Schiecht
[ Leuchtet die Bremsleuchte auf? l————» Die folgenden Stecker priifen. = | —— Instandsetzen
Nei B-17, B-35 .
ein
Y i.0.
Bremsleuchte-Schalter priifen Y
(Siehe Seite 17-26.). | Stérungssymptome Uberprifen.
i.0. ‘Schlecht ¢Sch|echt
Schlecht
Ersetzen Den Kabelbaum zwischen dem Brems- [————* Instandsetzen
leuchtenschalter und der Tempoauto-
matik-ECU prifen.
Li.o.
Die Tempoautomatik-ECU ersetzen.
' Schlecht Schlecht
An Bremsleuchte-Schalter-Stecker »| Den folgenden Stecker priifen. — Instandsetzen
B-43 messen. B-50
o Den Stecker abziehen und an der 0
Kabelbaumseite messen. ¢ o
e Spannung zwischen Klemme (3) - - =
und Masse Stérungssymptome Uberprifen.
i.0.: Systemspannung ‘Schlecht
0. Den Kabelbaum zwischen dem Brems-
leuchte-Schalter und Stromquelle pri-
fen und instandsetzen.
_ L _ Schlecht
Die folgenden Stecker priifen. ———— Instandsetzen
B-43, B-17, B-35
i.0.
— - - Schlecht .
Storungssymptome Uberprifen. }—» Den Kabelbaum zwischen dem Brems-

leuchte-Schalterundder Tempoautoma-
tik-ECU priufen und instandsetzen.
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Priifverfahren 5

Wenn auch Kupplungspedal niedergedriickt wird, wird
Tempoautomatik nicht eingestelit. <M/T>

Wahrscheinliche Ursache

oder der Kupplung.

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem defekten Kreis des Kupplung-Schalters

Defekter Kupplung-Schalter
Defekter Stecker

Defekter Kabelbaum

Defekte Tempoautomatik-ECU

Schlecht

Kupplungssghalter prifen (Siehe Seite
17-26). '3,

\ IS

{’i.O.

An Kupplung-Schalter-Stecker B-01

messen.

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.

e Spannung zwischen Klemme (2)

Schlecht _

———— Ersetzen

Schiecht

und Masse
‘i.o.

i.0.: 5V
Die folgenden Stecker priifen

Schlecht

———

B-01, B-76X
‘i.O.

Storungssymptome Uberprifen.

*Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem Kup-
plung-Schalter und Masse prifen.

‘Schlecht

Instandsetzen

Prifverfahren 6

Die folgenden Stecker priifen

—— Instandsetzen

B-35, B-17
‘i.o.

Stoérungssymptome Uberprifen.

Schlecht

Instandsetzen

/

Den Kabelbaum zwischen dem Kup-
plung-Schalter und Tempoautomatik-
ECU prifen und instandsetzen.

i.0.
———= Die Tempoautomatik-ECU ersetzen.

Wenn auch Wahlhebel auf ,N“ gestellt wird, wird
Tempoautomatik nicht eingestellt. <A/T>

Wahrscheinliche Ursache

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem unterbrochenen Ausgabe-Signal-Kreises

e Defekter Stecker

bei ,N“ o Defekter Kabelbaum
o Defekte Tempoautomatik-ECU
_ i.0.
Den folgenden Stecker priifen. B-35 |——————>| Stérungssymptome Uberpriifen.
‘Schlecht ‘Schlecht
Schlecht
Instandsetzen Den Kabelbaum zwischen dem An- ———* Instandsetzen

laBsperrschalter und Tempoautomatik-

ECU prifen.
ii.o.

Die Tempoautomatik-ECU ersetzen.
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Prifverfahren 7

MOTOR UND ABGASREINIGUNGSSYSTEM - Tempoautomatik

Wenn alich der CANCEL-Schalter eingeschaltet wird, wird
die Tempoautomatik nicht aufgehoben.

Wahrscheinliche Ursache

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem unterbrochenen CANCEL-Schalter-Kreis.

o Defekte Tempoautomatik-ECU

[ Den Tempoautomatik-Schalter ersetzen.

Priifverfahren 8

Kein Diagnosecode wird vom MUT-II
trotzdem Tempoautomatik nicht eingestellt werden kann.

ausgegeben,

Wahrscheinliche Ursache

Aufgrund eines offenen Stromkreises im Batterie-Backup Stromkreis und zugehdrigen
Stromkreisen verhindert die Notlauf-Funktion eine Speicherung und Anzeige der
Diagnosecodes, obwohl die Tempoautomatik aufgehoben wurde.

e Defekter Stecker
e Defekter Kabelbaum
e Defekte Tempoautomatik-ECU

Schlecht

An Tempoautomatik-ECU Stecker B-35
messen.

Kabelbaumseite messen.
Spannung zwischen Klemme (6)
und Masse

i.0.: Systemspannung

i.0.

[ Den folgenden Stecker priifen. B-35 |

‘ i.0.
| Stérungssymptome Uberprifen. |
‘Schlecht

[Die Tempoautomatik-ECU ersetzen. }

e Den Stecker abziehen an der |

Schiecht

Die folgenden Stecker prifen.
B-83, B-89, B-17

—— Instandsetzen

‘i.o.

[St(")rungssymptome Uberprifen.

LSchIecht

Den Kabelbaum zwischen der Tem-
poautomatik-ECU und Stromquelle
prifen und instandsetzen.

o

RO .
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Prifverfahren 9

Tempoautomatik kann nicht eingestelit werden. Wahrscheinliche Ursache
Die Ursache liegt wahrscheinlich darin vor, daB die Notlauf-Funktion Tempoautomatik | ® Defekter Haupt-Schalter
aufgehoben hat.In diesem Fall kann der MUT-l durch Kontrollieren der Diagnosecodes | @ Defekter Tempoautomatik-Schalter
zur Uberprifung der Storungssymptome in jedem System eingesetzt werden. Mitdem | e Defekter Schleifring <Fahrzeuge ohne SRS>
MUT-Il kann man durch Kontrollieren der Eingangsschalter-Codes auch nachpriifen, | ® Defekte Wickelfeder <Fahrzeuge mit SRS>
ob die Stromkreise jedes Eingangsschalters in Ordnung sind. e Defekte Kabelbdume oder Stecker
o Defekter Kupplung-Schalter <M/T>
e Defekte Tempoautomatik-ECU
. L]
v
| N Nein
[?ann der\MUR'\;l\ | der Tempoautomatik-ECU ein Signal Gibermittein? i———» Stdérungssymptome tiberpriifen. (Siehe Prifverfahren Nr. 2 aufSeite
Ty Ja 17-12)
Y Ja
[ Kein Diagnosecode wird angezeigt. ]————» Stérungssymptome Uberpriifen. (Siehe PrifverfanrenNr. 8 aufSeite
17-16.)
‘ Nein -
Ja
Wird MUT-II Diagnosecode Nr. 11, 12, 14, 15, 16 oder 17 ausgege- ———»l Diagnosecodes tiberprifen. (Siehe Seite 17-7.) —[
ben?
iNein
Nein - I - .
Kein Eingangssignal kann unter Verwendung des MUT-II Uber- »| Stérungssymptome tiberprifen. (Siehe PriifverfahrenNr.3aufSeite
gepruft werden? 17-13.)
Ja
\i Ja
Werden entweder MUT-II Diagnosecode Nr. 23 oder 26 ausgege- »| ® Eingangskreis des Bremsleuchte-Schalters und verwandte
ben? Kreise [Code Nr. 23] prufen (Siehe Prufverfahren-Nr. 14 auf
Nein Seite 17-20.).
¢ . e FEingabe-Kreis des Kupplung-Schalters <M/T> oder
- - AnlaBsperrschalters <A/T> und verwandte Kreise [Code Nr.
Die Tempoautomatik-ECU ersetzen. 26] (Siehe Prifverfahren-Nr. 15 auf Seite 17-20.)
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Prifverfahren 10

Eine’, '?el‘ﬁﬁéstellte Fahrzeug-Geschwindigkeit ist un- | Wahrscheinliche Ursache
bestandig. (Beschleunigung oder Verlangsamung)

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem defekten Fahrgeschwindigkeitssensor, | ® Defekter Fahrgeschwindigkeitssensor
Unterdruckpumpe oder Stellantrieb. o Defekte Unterdruckpumpe
o Defekter Stellantrieb
o Defekte Tempoautomatik-ECU
————— ~ - Schlecht
Fahrgeschwindigkeitssensor priifen (Siehe BAUGRUPPE 54 - ——— > Ersetzen
Instrumenteneinheit.).
i.0.
= - Y - Schlecht
Unterdruckpumpe prifen (Siehe Seite 17-27.). J—» Ersetzen
‘i.o.
Schlecht
| Stellantrieb prifen (Siehe Seite 17-27.). |————» Ersetzen

li.o.

[ Die Tempoautomatik-ECU ersetzen. l

Prufverfahren 11

Die Anzeigeleuchte leuchtet nicht auf, obwohl der | Wahrscheinliche Ursache
Hauptschalter eingeschaltet wird. (Jedoch funktioniert
die Tempoautomatik normal.)

o Defekte Haupt-Schalter

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einer durchgebrannten Gliihbirne.

Die Haupt-Schalter ersetzen.
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Prifverfahren 12

Die Beleuchtung des Hauptschalters leuchtet nicht auf.

Wahrscheinliche Ursache

Stecker.

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einem defekten Haupt-Schalter, Kabelbaum oder | e

Defekte Haupt-Schalter
Defekter Stecker
Defekter Kabelbaum

Den Haupt-Schalter prifen
(Siehe Seite 17-30.).

® ii.o.

Schlecht

An Haupt-Schalter-Stecker C-05 mes-

sen. g Y

o Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.

e Spannung zwischen Klemme (2)
und Masse
i.0.: Systemspannung

Schlecht
———p

Ersetzen

L

Schlecht

i.0.

\

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen.
C-05, B-46

i.0.

Schlecht

| Storungssymptome Uberpriifen.

Priifverfahren 13

»| Die folgenden Stecker priifen.
B-83, B-79

——— Instandsetzen

i.0.

Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen.

——— Instandsetzen

instandsetzen.

]———> Den Kabelbaum zwischen dem Haupt-
Schalter und Stromquelle prifen und

}—» Den Kabelbaum zwischen dem Haupt-

Schalter und Rheostat prufen und
instandsetzen.

normal.)

Die Anzeigeleuchte der Instrumenteneinheit leuchtet
nicht auf. (Jedoch funktioniert die Tempoautomatik

Wahrscheinliche Ursache

Kabelbaum.

Die Ursache liegt wahrscheinlich an eine defekten, einem defektentecker oder

Defekte Glihlampe

Defekter Kabelbaum

Defekter Stecker .
Defekte Tempoautomatik-ECU

Schlecht

Gluhlampe prifen.

- ‘i.o.

An Stecker B-35 der Tempoautomatik-

ECU messen.

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.

e Spannung zwischen Klemme (17)
und Masse
i.0.: Systemspannung

}—» Ersetzen

li.o.

ﬁie Tempoautomatik-ECU ersetzen.

»| Die folgenden Stecker priifen.
B-05, B-17

Schlecht
———— Instandsetzen

i.0.

Stérungssymptome Uiberprufen.

lSchIecht

Den Kabelbaum zwischen der Instru-
menteneinheit und Tempoautomatik-
ECU prifen und instandsetzen.
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Prifverfahren 14

Eingang&kreis des Bremsleuchte-Schalters und verwandte Kreise priifen (Code Nr. 23)

) Schlecht
Die folgenden Stecker priifen. B-50, B-43, B-17, B-35 [——» Instandsetzen
ii.o.
Schlecht . .
] Storungssymptome . iberpriifen. J-——» Den Kabelbaum zwischen Schmelzsicherung Nr. 1 und Tempoauto-
matik-ECU prifen und instandsetzen.

Priufverfahren 15

Kreise priifen (Code-Nr. 26)

Eingabe-Kreis des Kupplungschalters <M/T> oder AnlaBsperrschalters <A/T> und verwandte

<M/T>" <A/T>
. - Schlecht - "

Kupplung Schalter priifen (Siehe Seite 17-26.). }———— Ersetzen Den Kabelbaum zwischen Tempoautomatik-ECU und

w_o_ Stromquelle prifen.

- Schlecht

Die folgenden Stecker prifen. ——= Ersetzen
B-35, B-17, B-01, B-76X

ii.o.

Schiecht : _
Stérungssymptome Gberpriifen. }——» Den Kabelbaum zwischen Tempoautomatik-ECU und
Masse priifen und instandsetzen.
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PRUFUNG AN DER ECU-KLEMME

D\

1{2(3[4 516{7]8
L9 [10[11]12]13014{15[16[17]18]|
03U0031
Klemme Zu ; .
Nr uberpriifende | Bedingung bei Prifung Normaler Zustand
: Gegenstande
Eingabe des Das Gaspedal véllig niederdriicken. 4,5-5,5V
1 Drosselkiap-
pensensors Das Gaspedal nicht niederdriicken. 0,3-1,0V
. " Wenn Leerlauf-Schalter aus-
Ausgabe des Das Gaspedal niederdriicken. geschaltet wird 4,5-55V
2 Leerlaufschal- — W ooraut Sohal
ters : ; . enn Leerlauf-Schalter ein-
Das Gaspgdal nicht niederdriicken. geschaltet wird ov
3 ':Eeﬁ eStrom- Den Ziindschalter auf ,ACC" stellen. Systemspannung
. . Wenn Bremsleuchte-Schal-
Eingabe des Das Bremspedal niederdriicken. ter eingeschaltet wird Systemspannung
4 Bremsleuchte-
Schalters Das Bremspedal nicht niederdrik- Wenn Bremsleuchte-Schal- oV
ken. ter ausgeschaltet wird
. Eingabe der
5 Diagnose- Den Zindschalter auf ,ON" stellen. 4V oder mehr
Steuerung
ECU Reserve-
6 Stromquelle Immer Systemspannung
7 Durch Betéatigung des SET-Schal- | Ausrickventil wird geschlos- oV
Eingabe des ters verlangsamen, wenn das | sen
Unterdruck- Fahrzeug mit konstanter Ge-
8 pumpe-Aus- schwindigkeit fahrt. Steuerventil wird gedffnet - Systemspannung
riickventils
7 und Steuer- Konstante Geschwindigkeit durch | Ausrickventil wird geéffnet | Systemspannung
ventils Betatigung des CANCEL-Schal- .
8 ters aufheben. Steuerventil wird gedffnet Systemspannung
9 Masse Immer Stromdurchgang
10 Ausgabe der Keine OD-OFF Abfrage Systemspannung
A/T-Steuerung | Op-OFF Abfrage oV
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Zu
Elremme tiberprifende | Bedingung bei Prifung Normaler Zustand
) Gegensténde '
Eingabe des | Wenn das Fahrzeug vorwérts und W_e(rjm Sensor eingeschaltet |
11 Fahrge- riickwérts bewegt wird, wird der | W
schwindig- Sensor abwechselnd aus- und
keitssensors eingeschaltet. XVVI?; n Sensor ausgeschaltet 4,5V oder mehr
Den Schalter nicht betatigen. Q:I:j Schalter ausgeschaltet ov
Eingabe des Den Schalter nach unten betatigen. Wﬁ"? SETC-’SchaIter einge- | gy
12 Tempoauto- schaltet wir
matik-Schal-
- Wenn RESUME-Schalter
ters Den Schalter nach oben betatigen. eingeschaltet wird 6V
2y Wenn CANCEL-Schalter
Den Schalter nach vorne betéatigen. eingeschaltet wird Systemspannung
13 Masse Immer Stromdurchgang
Eingabe des Das Kupplungspedal nicht nieder- | Wenn Kupplung-Schalter 5V
Kupplungs- driicken. ausgeschaltet wird
iﬁ?rltfrs Das Kupplungspedal niederdriik- V\/enn Kupplung-SchaIter ov
ken. eingeschaltet wird
14 -
; Den Wahihebel aufandere Stellung | Wenn AnlaBsperrschalter
Emgagggﬁs als ,N“ stellen. ausgeschaltet wird Systemspannung
schalters
5 “ Wenn AnlaBsperrschalter
<A/T> Den Wéhlhebel auf ,N“ stellen. eingeschaltet wird ov
Pumpen Ziindschalter: ON
15 - Stromquelle Hauptschalter: EIN Systemspannung
Bremsleuchtenschalter: AUS
ECU Strom- Den Ziindschalter éinschalten.
16 quelle Hauptschalter: EIN Systemspannung
Eingabe der Mit konstanter Geschwindigkeit | Wenn Anzeige-Leuchte oV
Anzeige- fahren. leuchtet auf
17 Leuchte der
Instrumenten Konstante Geschwindigkeit aufhe- | Wenn Anzeige-Leuchte
einheit ben. erlischt. Systemspannung
Mit konstanter Geschwindigkeit ;
durch Betatigung des SET-Schal- Il\élg;ttor wird abgestellt oder Systemspannung
ters fahren. :
Durch Betatigung des RESUME-
Schalters beschleunigen, wenn | Motor wird abgestellt oder
das Fahrzeug mit konstanter Ge- | lauft. Systemspannung
Eingabe des schwindigkeit fahrt.
18 Unterdruck-
pumpe-Motors | Durch Betétigung des SET-Schal-
ters verlangsamen, wenn das ‘ .
Fahrzeug mit konstanter Ge- Motor wird abgestellt. Systemspannung
schwindigkeit fahrt.
Konstante Geschwihdigkeit durch
Betatigung des CANCEL-Schal- | Motor wird abgestelit. Systemspannung
ters autheben.
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WARTUNG AM FAHRZEUG 17200090048
TEMPOAUTOMATIKZUG PRUFEN UND EINSTELLEN

Stellantrieb

Unterdruck-

zum Gaspedal

Gaspedalzug (Fahrzeuge
mit Rechtslenkung)

Tempoauto-

<< matikzug
98 2um Gaspedal
Gestange R
Gaspedalzug (Fahrzeuge ( Einstellschrauben

mit Linkslenkung)

AO3U0026
Drosselklappen-Hebel

1. Den Gestangeschutz abnehmen. (Siehe Seite 17-28.)

2. Die inneren Ziige von Gaspedalzug, Tempoautomatikzug
und Drosselklappenzug auf korrektes Spiel tberprifen.
Wenn ein Seilzug zuviel oder gar kein Spiel aufweist,
die Einstellschraube und Sicherungsmuttern des Drossel-
klappenhebels und des Gesténges l6sen, damit das Ge-
stange und der Drosselklappenhebel frei beweglich sind.
(Die Schraube und Muttern nicht abnehmen.)



.
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\\aT‘TM‘.?P >
‘ Gaspedalzug
Gestange (A) 1. Gestange (A) an dem Punkt festhalten, wo es den An-
Hebel (A) Gestéinge (B) schlag beruhrt, und gleichzeitig die Einstellmutter so dre-

Gaspedalzug

Gestéange Hebel (B
© (B)

Einstell- A03U0022

mutter
Sicherungs-
mutter

Tempoauto-
matikzug

Drossel-
klappen-

C_ SO\

Tempoautomatik-
\ Hauptschalter

| = M=\
|

Rl

hen, daB das Spiel des Gaspedalzugs den vorgeschriebe-
nen Wert aufweist.

Aufdrehen der Einstellmutter:
<M/T> etwa eine halbe Drehung
(Innenzugspiel 0 - 1 mm)
<A/T> etwa 2 Drehungen (Innenzugspiel 2 - 3 mm)

2. Gaspedalzug mit der Sicherungsmutter befestigen.

Drosselklappenzug

1.

~ An der Stelle, wo der Hebel des Gestanges B das Gestan-

ge A berihrt, die Einstelimutter mit der vorgeschriebenen
Anzahl von Drehungen lésen.

Aufdrehen der Einstellmutter:
Etwa 1 Drehung (Innenzugspiel 1 - 2 mm)

Den Drosselklappenzug mit der Sicherungsmutter befesti-
gen.
Die Einstellschraube aufseiten des Drosselklappenhebels

-auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Tempoautomatikzug

1.

An der Stelle, wo der Hebel des Gesténges C das Gestén-
ge B bertihrt, die Einstelimutter mit der vorgeschriebenen
Anzahl von Drehungen lésen.

Aufdrehen der Einstellmutter:
Etwa 1 Drehung (Innenzugspiel 1 - 2 mm)

Den Tempoautomatikzug mit der Sicherungsmutter befes-
tigen.

TEMPOAUTOMATIK-HAUPTSCHALTER PRUFEN

1.

17200110041
Den Zundschalter auf ON stellen.

2. Vergewissern, daB die Kontrolleuchte am Schalter auf-

leuchtet, wenn der Hauptschalter eingeschaltet wird.

Y \"t Y
N

N
o
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'ACC/RES A
CANCEL <
OAST/SET"

o f’%\ 07P0001

TEMPOAUTOMATIK-STEUERSCHALTER
PRUFEN 17200120044
EINSTELLUNG DER TEMPOAUTOMATIK UBERPRUFEN

1. Den Hauptschalter auf EIN stellen.

2. Mit der gewinschten Geschwindigkeit innerhalb eines
Bereichs von 40 bis 200 km/h fahren.

3. Den Steuerschalter in der Richtung (B) betatigen.

4. Vergewissern, daB das Fahrzeug die gewiinschte Ge-
schwindigkeit einhalt, wenn der Schalter losgelassen wird.

HINWEIS

Wenn sich die Geschwindigkeit auf etwa 15 km/h unter
der eingestellten Geschwindigkeit verringert, zum Beispiel
beim Befahren einer Steigung, wird die Tempoautomatik
abgeschaltet. -

EINSTELLUNG FUR GESCHWINDIGKEITSSTEIGERUNG
UBERPRUFEN

1. Die gewilnschte Geschwindigkeit einstellen.

2. Den Steuerschalter in der Richtung (A) betatigen.

3. Vergewissern, daB die Geschwindigkeit ansteigt, wahrend
der Schalter gedrickt wird, und daB die Geschwindigkeit
zum Zeitpunkt des Loslassens die neue konstante Ge-
schwindigkeit wird.

HINWEIS

Die Fahrtgeschwindigkeit kann wahrend der Beschleuni-
gung Uber die Hochstgeschwindigkeitsgrenze (200 km/h)
hinaus ansteigen, aber die Geschwindigkeit, bei welcher
der Tempoautomatikschalter freigegeben wird, wird als
Hoéchstgeschwindigkeitsgrenze verzeichnet.

EINSTELLUNG FUR ) i
GESCHWINDIGKEITSREDUZIERUNG UBERPRUFEN

1. Die gewilinschte Geschwindigkeit einstellen.

2. Den Steuerschalter in der Richtung (B) betatigen.

3. Vergewissern, daB die Geschwindigkeit abfallt, wahrend
der Schalter gedriickt wird, und daB3 die Geschwindigkeit
zum Zeitpunkt des Loslassens die neue konstante Ge-
schwindigkeit wird.

HINWEIS
Wenn die Fahrzeug-Geschwindigkeit wahrend des Ver-
langsamens die untere Grenze des Regelbereichs erreicht
(ungefahr 40 km/h), wird die Funktion der Tempoautomatik
geloscht.
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03U0024

RUCKKEHR-FUNKTION ZUR VORHER EINGESTELLTEN
GESCHWINDIGKEIT UND TEMPOAUTOMATIK
UBERPRUFEN

1.
2.

Die Tempoautomatik einstellen.

Wenn eine der folgenden Tatigkeiten wahrend konstanter
Geschwindigkeit und eingeschalteter Tempoautomatik
ausgefuhrt wird, ist nachzuprifen, ob normale Fahrt fort-
gesetzt wird und das Fahrzeug verzigert.

a. Den Steuerschalter in der Richtung (C) betatigen.

b. Das Bremspedal wird niedergedriickt.

c. Das Kupplungspedal wird niedergedriickt. (M/T)

d. Der Wahlhebel wird auf ,N“ gestellt. (A/T)

Bei einer Fahrgeschwindigkeit von 40 km/h oder mehr
nachpriifen, ob bei Betdtigung des RESUME-Schalters
die Fahrgeschwindigkeit wieder so eingestellt wird, wie
sie vor Authebung der Tempoautomatik war, und ob diese
vqrciige Geschwindigkeit dann wieder konstant eingehalten
wird.

Nachprifen, ob der normale Fahrtbetrieb wiederaufge-
nommen wird und das Fahrzeug verzégert, wenn der
Hauptschalter wahrend des Fahrens mit konstanter Ge-
schwindigkeit ausgeschaltet (AUS) wird.

EINZELBAUTEILE PRUFEN 17200170049
BREMSLEUCHTENSCHALTER

1.
2.

Den Stecker abziehen.
Auf Durchgang zwischen den Klemmen des Schalters
Gberprufen.

Prafbedingungen - Klemme Nr.

1 2 3 4

Wenn das Bremspedal niedergedrickt
ist. (Fir Bremsleuchten-Stromkreis) OO0

14L0142

Wenn das Bremspedal nicht niederge-
driickt ist. (Fir Tempoautomatik-Strom- O O
kreis)

KUPPLUNGSSCHALTER

1.
2.

Den Stecker abziehen.

Nachpriifen, ob zwischen den Kupplungsschalterklem-
men Durchgang vorliegt, wenn man das Kupplungspedal
betatigt, bzw. ob kein Durchgang vorliegt, wenn man das
Kupplungspedal loslaBt. RS

Wy

-~
&



MOTOR UND ABGASREINIGUNGSSYSTEM - Tempoautomatik 17-27

03U0032

3
Aus-
rtick-
ventil

3

Steuer
ventil

!

03P0002
00003538

—

35 mm oder mehr

Position des Halters’

AO7A0052

ANLASSPERRSCHALTER (N-STELLUNG)
Siehe BAUGRUPPE 23 - Wartung am Fahrzeug.

DROSSELKLAPPENSENSOR
Siehe BAUGRUPPE 13A - Wartung am Fahrzeug.

GASPEDALSENSOR
<Fahrzeuge mit TCL>
Siehe BAUGRUPPE 13H - Wartung am Fahrzeug.

TEMPOAUTOMATIK-UNTERDRUCKPUMPE

Den Unterdruckschlauch von der Tempoautomatik-Unter-
druckpumpe abziehen und ein Unterdruck-Manometer
an die Unterdruckpumpe anschlieBen.

Den Stecker der Tempoautomatik-Unterdruckpumpe ab-
Ziehen.

3. Die Batterie an der folgenden Klemmen anschlieBen und
angezeigte werte des Manometers prifen.
Klemme ' Unterdruck-
Prufbedingung Manometer
112|134 kPa
Ausrickventil geschlossen
)
A Steuerventil geschlossen 53 oder mehr
@ OO | Ausriickventil gedffnet i
— 20 oder weniger
A+~ © | Steuerventil gedffnet

STELLANTRIEB

1.
2.

Den Stellantrieb ausbauen.

Mittels der Unterdruckpumpe Unterdruck an den Stellan-
trieb anlegen und nachprifen, ob sich der Halter mehr
als 35 mm bewegt. Dann sicherstellen, daB sich der Halter
nicht bewegt, wenn man in diesem Zustand einen Unter-
druck anlegt.

Zuerst den Stellantrieb einbauen und dann den Tempoau-
tomatikzug uberprifen und nachstellen. (Siehe Seite
17-24.)
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TEMPOAUTOMATIK
Aus--URID' EINBAU

5 Nm

13

07R0003

o7U0001

Ausbaustufen des Gestdnges

ONOOTBhWN =

. Schraube

. Gestangeschutz

. AnschiuB des Gaspedalzugs

. AnschluBB des Drosselklappenzugs
. AnschluB des Tempoautomatikzugs
. Gestange

. AnschluB des Gaspedalzugs

. AnschluB des Drosselklappenzugs

17200140040

7 (Fahrzeuge mit
Rechtslenkung)

'

W

03U0027
7 (Fahrzeuge mit Linkslenkung)

ooobiﬁ»aq '
.i;\ .
<~

Ausbaustufen des Stellantriebs

9.
10.
11.
2.
13.
14.

15.
16.

AnschluB des Tempoautomatikzugs
Stellantrieb und Halterung
Stellantrieb

Stellantriebs-Halterung
Unterdruckschlauch
Tempoautomatik-Unterdruckpumpe
und Halterung
Motorantriebs-Unterdruckpumpe
Pumpenhalterung
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VORSICHT: SRS

Vor Ausbau des Airbag-Moduls sollten Sie unbe-
dingt BAUGRUPPE 52B - SRS-Wartungshinwei-
se, Airbag-Modul und Wickelfeder heranziehen.

20

Ausbaustufen des Hauptschalters

e Mittelkonsolenplatte (Siehe BAU-
GRUPPE 52A - Bodenkonsole.)

e Untere B-Saulenverkleidung
(Siehe BAUGRUPPE 52A.)

17. Schalterbaugruppe -

18. Hauptschalter

Ausbaustufen der Steuereinheit

o Seitlicher Konsolendeckel, Radio und
Kassettenspieler
(Siehe BAUGRUPPE 52A.)
19. Tempoautomatik-ECU

A16U0129

Ausbaustufen des Steuerschalters

e Airbag-Modul <Fahrzeuge mit SRS>
(Siehe BAUGRUPPE 52B.)
° HuRenschaIter (Siehe BAUGRUPPE
37A - Lenkrad und Lenkspindel.)
20. Steuerschalter
® Lenkrad <Fahrzeuge ohne SRS>
(Siehe BAUGRUPPE 37A.)
21. Schieifring <Fahrzeuge ohne SRS>
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Drosselklap-
pengeh&use

16U0121

07U0006 00003540

Ausbaustufen der Sensoren

22. Drosselklappensensor
23. Beschleunigungssensor
<Fahrzeuge mit TCL>
24. AnlaBsperrschalter <A/T>
25. Bremsleuchtenschaiter
26. Kupplungsschalter <M/T>

e ——_ PRUFUNG 17200110058

il HAUPTSCHALTER

1. Nach Verbinden des Batteriepluspols (+) mit der Klemme
vin 1 und des Minuspols (-) mit Klemme 3 sowie Einschalten
«[5]s des Hauptschalters (EIN) nachprifen, ob die Batteries-
pannung zwischen Klemme 4 und Masse vorliegt, bis
man den Hauptschalter auf AUS ausschaltet. Danach
bei ausgeschaltetem Hauptschalter (AUS). nachprufen,
ob die zwischen Klemme 4 und Masse vorIiegg\hde Batte-

"

03U0023

2 1
riespannung nun OV wird. : A
2. Den Durchgang zwischen Kiemme 2 und Klemme 6 pru-
AUS EIN fen'
Noaara P
Neutral AUS EIN
L Relais ND Neutral
ra
R4 NG
hSAN
6 4 3

ILL: Instrumentenbeleuchtung

. 03X0058
IND: Kontrolleuchte 00003541




MOTOR UND ABGASREINIGUNGSSYSTEM - Tempoautomatik 17-31

<Fahrzeuge ohne SRS>

=<l
1]2

03u0028

A 2(1)

 SET
AUS‘; EIN

RESUME CANCEL|
EIN AUS

AUS ‘T [ ¢

L4

/ 4(2)

X O7N0014
( ): Fahrzeuge mit SRS 00003542

Stecker (A)

@\

Stecker (B)
L X J[2]
3la|5l6|7

—————

03U0029

STEUERSCHALTER

17200120051

Den Widerstand zwischen den Kiemmen messen, wenn die
Schalter SET, RESUME und CANCEL betatigt werden. Falls
die hierbei ermittelten Werte wie nachstehend sind, liegt keine

Stérung vor.

Schalterstellung Widerstand zwischen den
Klemmen
Schalter auf OFF Kein Stromdurchgang
CANCEL-Schalter auf EIN Ca.0Q
RESUME-Schalter auf EIN Ca. 820 Q
SET-Schalter auf EIN Ca. 2700 Q
SCHLEIFRING 17200180028
Verwendung Stecker (A) - Stecker (B) -
Klemme Nr. Klemme Nr.
11234 (5|12 |3 |67
Stromversorgung O O
LACC
Masse O O
Tempoautomatik O O
Hupe O - O
HINWEIS

1. Sicherstellen, daB kein Stromdurchgang vorliegt, wenn
das Lenkrad gedreht wird.
2. Bei Fahrzeugen mit SRS Siehe BAUGRUPPE 52B -

Wickelfeder.
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ABGASREINIGUNGSSYSTEM

EYRRS

% g
ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Das Abgasreinigungssystem besteht aus der folgenden Nebensysteme.
e Kurbelgehauseentliiftungssystem
o Kraftstoffverdunstungssystem

® Abgasreinigungssystem

17300010047

Spiilluftsteuer-Magnetventil

Gegenstand Bezeichnung Technische Daten

Kurbelgehause- Kurbelgehause-Entliiftungsventil (PCV) Variabler DurchfluB-Typ

entliftungssystem (Zweck: Reduzierung von Kohlenwas-
serstoff <HC>)

Kraftstoffverduns- Aktivkohlebehalter Vorhanden

tungssystem ON-OFF-Magnetventil

(Zweck: Reduzierung von HC)

Abgasreinigungs-
system

Luft/Kraftstoff-Mischeinrichtung-MPI-System

Lambda-Sonden-Rickkopplungstyp

(Zweck: Reduzierung von CO, HC und
NOx)

Abgasriickfilhrungssystem

®  Abgasruckfihrungsventil
® Abgasrlickflihrungssteuer-Magnetventil

Vorhanden

Einfach-Typ
Einschaltdauer-Magnetventil
(Zweck: Reduzierung von NOXx)

Katalysator

Monolith-Typ

(Zweck: Reduzierung von CO, HC und
NOXx)

ABGASREINIGUNGSKOMPONENTEN-REFERENZTABELLE

Kurbel- Kraftstoff- Luft- ' Abgas-
. gehause- verduns- Kraftstoff- rackfihrun | Bezugsan-
Verwandte Teile entliiftungs- | tungs- gemisch- Katalysator gssystem gaben Seite
system system regelung (EGR) :
Kurbelgehauseentliftungs- N 17-37
ventil
Splilluftsteuer-Magnetventil X 17-40
BAU-
MPI-Systemkomponente X X GRUPPE
L18A
e
Katalysator X 17-45
Abgasrickfihrungsventil X 17-42
Abgasriickfihrungssteuer- :
Magnetventil X 17-44
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WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

17300030043
Gegenstand Sollwert
Widerstand des Spiilluftsteuer-Magnetventils (bei 20°C) Q | 62-74
Widerstand des Abgasrickfihrungssteuer-Magnetventils | 62-74
(bei 20°C) Q
K “\?‘:‘
UNTERDRUCKSCHLAUCHE 17300090041
DIAGRAMM DER UNTERDRUCKSCHLAUCHE
Aktivkohlebehalter
Vom Kraft-
“* stofftank
AUS
Luftfilter A o o 3
| { Spiilluftsteuer- EIN
Luf- |:> g 400 Magnetventil
tein- 1
laB L
Kraftstoff-
(3 3) druckreg- (
ler [ EIN
Zom Kurbelgeh o ¢
urbeigehause-
2 Entiftanggventl won der e 3,1
stoffian pumpe ) |y Abgasrickfih-
B _{J/_ —] rungssteuer-
i P———— Magnetventil
Abgasriickfiih-
rungsventil
Lambda-Sonde |
Dreiwege-
Katalysator
9EM0129
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DETA|LZE!QHNUNG DER UNTERDRUCKSCHLAUCHE
<Fahrzeiie ohne TCL>

Drosselklappengehause

An7ugkrummer
J'I'L / |

7

Zum Ver-

brennungs- <":|

kammer

/
A4
<):1 Vom >
Luftfilter
A
{

el Tl
NG
®

Kraftstoff- o 8
druckregler! ;0 oé l v
\/
%!M

®

@

Aktivkohlebehalter

Spiilluftsteuer-
Magnetventil CG
(EIN: OFFEN)

Farbe der Unterdruckschlauche

B: Schwarz

G: Grin

L: Hellblau

R: Rot ‘
Y: Gelb

Abgas-
rickfihrungs-
steuer-Magnet-
ventil (EIN:
GESCHLOS-
SEN)

Abgasruckfihrungsventil

9EM0131
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<Fahrzeuge mit TCL>

Ansaugkrimmer Drosselklappengehause

Zum Ver- ‘ Vom
brennungs<;— % Luftfilter

T kammer
Fa : ]
S — 1 _ﬂ; FJ i ’
M S
M P ETA
®
8 T
[e]
? 8 8 Kraftstoff- ®
druck- .
‘ Abgasriick-
regler fuhrungssteu-
er-Magnet-
ventii  (EIN:
GESCHLOS-
SEN)-
Spllluftsteuer-
Magnetventil ®
(EIN: OFFEN)
o)
Unterdrucktank
V)
Abgasrickfiihrungs-
ventil
Aktivkohlebehalter
® ®
~ ~ Beliiftungssteuer-
Magnetventil
oo (EIN: GESCHLOSSEN)
" Unterdrucksteuer-
Magnetventil
(EIN: OFFEN)

Unterdruckstellantrieb

9EM0132
Farbe des Unterdruckschlauchs,

G: Grin

Y: Gelb

L: Hellblau
R: Rot

B: Schwarz

n
N
R T
AP
u
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UNTERDRUCKSCHLAUCH PRUFEN

\ A 1. Unter Bezug auf das Diagramm nachpriifen, ob die Unter-
druckschlauche korrekt angeschlossen sind.

2. AnschluB der Unterdruckschlauche prifen (abgetrennt,
gelockert 0.4.) und sicherstellen, daB keine Knickstellen
oder Beschéadigungen vorliegen.

UNTERDRUCKSCHLAUCH EINBAUEN

1. Beim AnschluB sollten die Unterdruckschlduche ausrei-
chend auf die Nippel aufgeschoben werden.

2. Unter Bezug auf das Diagramm die Schlduche korrekt
anschlieBen.

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNGSSYSTEM —

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Das Kurbelgehauseentliftungssystem verhindert,
daB Durchblasgase aus dem Kurbelgehduse an
die AuBenluft austreten.

Frische Luft wird vom Luftfilter durch den Entlif-
tungsschlauch in das Kurbelgehduse geleitet und
dort mit den Durchblasgasen im Kurbelgehause
vermischt.

Das Durchblasgas im Kurbelgehause wird durch
das Kurbelgehauseentliftungsventil in den An-
saugkrimmer gesogen.

DETAILZEICHNUNG DES SYSTEMS

Das Kurbelgehauseentliiftungsventil hebt den Kol-
ben entsprechend des jeweiligen Ansaugkrimmer-
drucks und reguliert damit den Strom des Durch-
blasgases. :

Mit anderen Worten, das Durchblasgas wird bei
niedriger Motorlast zur Erhaltung eines stabilen Mo-
torbetriebs reguliert, wogegen der Strom bei hoher
Motorlast erh6ht und damit die Entliiftungsleistung
verbessert wird.

Kurbelgehause-
entlGftungsventil

Entliftungsschlauch

Bellftungsschlauch

9EM0133
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ANORDNUNG DER KOMPONENTEN

<SOHC> ="

Kurbelgehiuseentliiftungsventil

¢ A MITSUL

_Aop

. gkj 18 VAL
X _

9EM0134

Kurbel-
gehéuse-
entliif-
tungs-
ventil

6AF0242

Kurbelgehause-
entliftungsventil

PRUFEN
1.

2.
3.

Kurbelgehauseentliiftungsventil

9EM0135

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNGSSYSTEM

17300110044

Den Beluftungsschlauch vom Kurbelgehauseentliiftungs-
ventil abnehmen.

Das Kurbelgeh&useentliftungsventil vom Ventildeckel ab-
nehmen.

Das Kurbelgehauseentliftungsventil wieder an den Bel(if-
tungsschlauch anschlieBen.

Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

Einen Finger auf die Offnung des PCV-Ventils legen und
auf Ansaugrohrunterdruck prifen.

HINWEIS
Waéhrend der Prifung bewegt sich der kolben des
PCV-Ventils vor und zuriick.

Ist kein Unterdruck am Finger feststellbar, so miissen
Ventil und Schlauch gereinigt oder ersetzt werden.

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNGSVENTIL

PRUFEN
1.

17300120047

Eine dinne Stange von der dargestellten Seite (Ventildek-
kel-Einbauseite) her in das Kurbelgehduseentliftungs-
ventil einschieben und vor- und zuriickschiebend nachpri-
fen, ob sich der Kolben bewegt.

Sitz der Kolben fest, Kurbelgehauseentliftungsventil reini-
gen oder ersetzen.
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KRAFTSTOFFVERDUNSTUNGSSYSTEM

S ;nﬂ' W .
ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Das Kraftstoffverdunstungssystem verhindert, daB
im Kraftstofftank erzeugte Kraftstoffdampfe an die
AuBenluft austreten.

Kraftstoffdampfe vom Kraftstofftank strdmen durch
Kraftstoffdruck-Steuerventil und Kraftstoffdampfiei-
tung bzw. -schlauch, um dann zeitweise im Aktiv-
kohlebehalter gespeichert zu werden.

Wenn der Motorlauft, strémen die Kraftstoffdampfe
im Aktivkohlebehalter durch das Spilluftsteuer-Ma-
gnetventil und den Spilkanal in den Ansaugkrim-

DETAILZEICHNUNG DES SYSTEMS

Vom Kraftstofftank

17300510059

mer, worauf sie in die Brennkammer gelangen.
Wenn die Motorkuhimitteltemperatur niedrig ist,
oder wenn das Ansaugluftvolumen gering (z.B. bei
Motorbetrieb im Leerlauf) ist, schaltet die Motor-.
ECU das Spiilluftsteuer-Magnetventil aus und un-
terbricht damit den Strom des Kraftstoffdampfs in
den Ansaugkrimmer. Damit bleibt nicht nur die
Betriebsféahigkeit bei kaltem Motor oder bei niedriger
Last gesichert, sondern wird auch eine Stabilisie-
rung der Emissionspegel erreicht.

Aktivkohlebehalter

Spuilluftsteuer-
Magnetventil '\Engﬁ)"
Alés ‘
‘__lﬂzﬂ_ﬂ_E EIN | o Luftmassenmesser
st Kuhlmitteltempera-
T reli\lilser - tursensor
o~ Ansauglufttempera-
= | tursensor
Drosselklappengehéuse = Atmosphérendruck-
sensor
l i
6FU2235

ANORDNUNG DER KOMPONENTEN
Spiilluftsteuer-Magnetventil

~ N

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

9EM0148

Spiilluftsteuer-Magnetventil
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung> .

9EM0149
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SPULLUFTSTEUERSYSTEM PRUFEN 17300130043
1.

Unterdruckschlauch (rotgestreift) vom Drosselklappenge-
hause abnehmen und mit einer Unterdruckpumpe verbin-
den.

Den Nippel verstopfen, von dem der Unterdruckschlauch
abgezogen wurde.

Bei kaltem und dann bei betriebswarmem Motor Unter-
druck anlegen, wahrend der Motor im Leerlauf lauft. Be-
triebzustand des Motors und den Unterdruck prifen.

Motor ist kalt
(Kiihimitteltemperatur: 40°C oder niedriger)

Unterdruck Motordrehzahl Normalvevrhalten
53 kPa 3000 1/min Unterdruck bleibt
erhalten

Motor ist betriebswarm
(Kihimitteltemperatur: 80°C oder héher)

Unterdruck Motordrehzahl Normalverhalten
53 kPa Leerlauf Unterdruck bleibt
erhalten
3000 1/min Unterdruck

entweicht ca. 3
Min. nach dem
Starten des
Motors.

Nach 3 Min. bleibt
der Unterdruck
kurze Zeit stabil
und wird danach
wieder abgebaut.*

HINWEIS

*  Bei einem atmosphdarischen Druck unter ca. 77 kPa und
einer Ansauglufttemperatur UGber ca. 50°C wird der
Atmosphérendruck standig abgebaut.

SPULKANALUNTERDRUCK PRUFEN 17300150046
1.

Den Unterdruckschlauch (rotgestreift) vom Drosselklap-
pengehause-Spllschlauchnippel abtrennen und eine
Handunterdruckpumpe an den Nippel anschlieBen. :

o
Gl BV L \,
s
“
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Unterdruck .
\‘\“, k] ',\WF\ M .

® €]
Batterie

7FU0897

7FU0898

2. Den Motor anlassen und Uberprifen, ob der Spulunter-

druck nach Hochdrehen des Motors proportional zum
Anstieg der Motordrehzahl zunimmt.

HINWEIS

Wenn die Unterdruckanderung nicht stimmt, kénnte der
Drosselklappengehause-Spulkanal verstopft sein und
miBte gereinigt werden.

SPULLUFT-MAGNETVENTIL PRUFEN  1rso017o0e2

HINWEIS
Vor dem Entfernen den Unterdruckschlauch markieren, um
Verwechslungen auszuschlieBen.

1.

2.
3.
4

Die Unterdruckschlauche (schwarzgestreift und rotge-
streift) vom Magnetventil abnehmen.

Den Kabelbaumstecker abziehen.

Eine Unterdruckpumpe an den Nippel (A) (in der Abbildung
gezeigt) des Ventils anschlieBen.

Dichtheit des Ventils mit und ohne an das Magnetventil
angelegte Batteriespannung prufen.

Batteriespannung Normalverhalten
Angelegt - Unterdruck entweicht
Nicht angelegt Unterdruck bleibt erhalten

Den Widerstand zwischen den AnschluBklemmen des
Magnetventils messen.

Sollwert: 62 - 74 Q (bei 20°C)
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ABGASRUCKFUHRUNGSSYSTEM (EGR)

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Das Abgasrickfuhrungssystem (EGR) senkt die
Emission von Stickoxiden (NOx). Wenn die Verbren-
nungstemperatur des Luft/Kraftstoff-Gemischshoch
ist, wird eine groBe Menge von Stickoxiden (NOx)
in der Brennkammer erzeugt. Das EGR-System
fuhrt deshalb einen Teil der abgegebenen Gase
vom AuslaB des Zylinderkopfs durch den Ansaug-

BETRIEB

Unter einer der folgenden Bedingungen bleibt das
EGR-Ventil geschlossen und damit die Abgasrtick-
fihrung verhindert. Bei normaler Fahrt mit warmem
Motor ist das EGR Ventil geéffnet, und die Abgas-
rickfuhrung findet statt.

DETAILZEICHNUNG DES SYSTEMS

17300520045

krimmer in die Brennkammer, um die Verbren-
nungstemperatur des Luft/Kraftstoff-Gemischs zu
senken, was sich in einer Reduktion der NOx-Gase
auswirkt.

Der EGR-Durchsatz wird vom EGR-Ventil gesteu-
ert, um die Fahrleistung nicht zu beeintrachtigen.

ANORDNUNG DER KOMPONENTEN

Abgasrﬁckfiihru'néssteuer-Magnetveht'il

S~ NN
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

SEM0150

Abgasriickfihrungsventil

e Motorkihimitteltemperatur ist niedrig.
® Motor lauft im Leerlauf. '
e Motor lauft mit Voligas.
1
?bgasrﬁck-
Uhrungs-
EIN steuer-Ma-
c gnetventil

Luftmassenmesser

i

Kuhimitteltemperatur-

sensor
y————

Kurbelwinkelsensor

Batterie

Motor-ECU

Ap——— il p——

9EM0130

Abgasrﬁckfﬁhrungssteuér-Mag/netventi'l

— —
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
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}”A’A AN "All \
. Abgasruck-
fiihrungsventil

gehause

Abgasriick-
fuhrungsventil

Streifen

<)
/{ / 9EMO138

Abgasriick-
fuhrungsventil

NiRa

ABGASRUCKFUHRUNGSSYSTEM (EGR)

PRUFEN
1.

EGR-VENTIL UBERPRUFEN
1.

17300260053

Den Unterdruckschlauch (griiner Streifen) vom Abgas-
rickflihrungsmagnetventil abziehen und eine Handunter-
druckpumpe durch das Dreiwege-AnschluBstick an-
schlieBen.

Fir den kalten und heiBen Motor ist nach Hochjagen
des Motors durch rasches Offnen der Drosselklappe der
Unterdruck zu Uberprifen.

Motor ist kalt
(Kihimitteltemperatur 20°C oder niedriger)

Drosselklappe Normalzustand

Kein Unterdruck wird
erzeugt
(wie AuBenluftdruck)

Schnell 6ffnen

Motor ist warm
(Kiihimitteltemperatur 80°C oder hoher)

Drosselklappe Normalzustand

Schnell 6ffnen

Kurzzeitiger Anstieg uber
13 kPa

Das Dreiwege-AnschluBstick herausnehmen.

Die Handunterdruckpumpe direkt am Abgasrickfihrungs-
ventil anschlieBen.

Nachprifen, ob der Motor abgewtrgt wird oder der Leer-
lauf unregelmaBig ist, wenn man im Leerlauf einen Unter-
druck von mindestens 30 kPa anlegt.

17300280042

Das EGR-Ventil entfernen und auf Hangen, quleablage-
rungen usw. Uberprifen. Falls solche Mangel vorliegen,
mit einem geeigneten Lésungsmittel reinigen, dm dichten
Ventilsitzkontakt zu gewahrleisten. :

Eine Unterdruckpumpe an das EGR-Ventil anschlieBen.
Einen Unterdruck von 67 kPa anlegen und auf Luftdichtig-
keit prufen.
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Abgasriickfiihrungs-
Unterdrucknippel

Unterdruck

Motordrehzahl (1/min)

1FU446

4. Luft von einem Kanal des EGR her einblasen und auf

folgenden Zustand prifen.

Unterdruck LuftdurchiaB
5,3 kPa oder niedriger Keine Luft entweicht
26 kPa oder héher Luft entweicht

5. Beim Einbau des EGR-Ventils eine neue Dichtung verwen-

den und auf das vorgeschrieben Anzugsmoment anzie-
hen.

Vorgeschriebenes Anzugsmoment: 22 Nm

ABGASRUCKFUHRUNGSVENTIL-
STEUERUNTERDRUCK PRUFEN 1730020004

1.

Den Unterdruckschlauch (griiner Streifen) vom Drossel-
klappengehause-Abgasrickfiihrungsunterdrucknippel
abtrennen und eine Handunterdruckpumpe an den Nippel
anschlieBen.

Den Motor anlassen und Uberprifen, ob der Unterdruck
nach Hochdrehen des Motors trotz der erhohten Motor-
drehzahl konstant bleibt.

HINWEIS :
Wenn die Unterdruckanderung nicht stimmt, konnte der
Drosselklappengehduse-Abgasrickfiihrungskanal  ver-
stopft sein und miiBte gereinigt werden.
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©) @
Batterie

6AF0186

7FU0900

ABGASRUCKFUHRUNGSSTEUER-
MAGNETVENTIL PRUFEN 17300310048

HINWEIS

Beim Abziehen des Unterdruckschlauchs ist immer eine

Markierung anzubringen, damit er spater wieder an seine

Ausgangsposition montiert werden kann.

1. Den Unterdruckschlauch (gelber, weiBer und gruner
Streifen) vom Magnetventil trennen.

2. Den Kabelbaumstecker abziehen.

3. Eine Unterdruckpumpe an den Nippel anschlieBen, woran
der weiBgestreifte Unterdruckschlauch angeschlossen
war.

4. Mittels Herstellen eines Unterdrucks auf Luftdichtheit
prifen, indem man zuerst Spannung direkt von der
Batterie zum  Abgasruckfihrungssteuer-Magnetventil
anlegt und dann diesen Kontakt unterbricht.

Batteriespannung Normalzustand
Nicht angelegt Unterdruck entweicht
Angelegt Unterdruck bleibt erhalten

5. Den Widerstand zwischen den AnschluBklemmen des
Magnetventils messen.

Sollwert: 62 - 74 Q (bei 20°C)
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KATALYSATOR

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Der Dreiwege-Katalysator, zusammen mit der Luft/
Kraftstoff-Gemischsteuerung im geschlossenen
Regelkreis auf Basis der Lambda-Sondenimpulse,
‘'oxidiert Kohlenmonoxide (CO) und Kohlenwasser-
stoffe (HC) und reduziert die Stickoxide (NOXx).

AUS- UND EINBAU

Vor dém' Ausbau und nach dem Einbau
e Unterbodenschutz aus- und einbauen.

<SOHC>

13 Nm

\w‘,ﬁw“ so Nm, N4

1 49-59 Nm

13 Nm

Ausbaustufen

1. Lambda-Sonde

2. Vorderes Auspuffrohr
3. Dichtung

4. Dichtung

5. Katalysator

17300530055

Wenn das Gemisch auf das stdchiometrische Luft/
Kraftstoff-Verhéltnis eingestellt ist, bewirkt der Drei-
wege-Katalysator die hdchstmégliche Reinigung
der drei Bestandteile CO, HC und NOx.

17300390042

<DOHC>

A0500009
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AKTIVKQHLEBEHALTER n—
Aus-'UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e Luftfiter und Ansaugluftschlauch aus- und
einbauen.

AO3U0012
Ausbaustufen
1. Relaiskasten
2. Kraftstoffdampfschlauch
3. Spiilluftschlauch
4. Aktivkohlebehalter
PRUFUNG 17300430027
EINFACHE PRUFU__NG DES RUCKSCHLAGVENTILS IM

AKTIVKOHLEBEHALTER

1. Saubere Gummischlauche an die Nippel auf der EinlaB-
und der AuslaBseite anschlieBen.

2. Die anderen Nippel mit dem Finger verschlieBen und
dann auf ordnungsgeméaBen Betrieb des Ruckschlagven-

tils prifen. o
Priifprozedur Normaler Zustand™ 3’
AO3U0O11 = -
Leicht von der EinlaBseite Luft strdmt gegen leichten
(Kraftstofftankseite) her Widerstand durch.:
blasen.

Leicht von der AuslaBseite Luft strémt durch.
(Atmosphérenseite) her
blasen.
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